




Автомобильный моделизм • 3/2002                                                                                                            1

ЖУРНАЛ ДЛЯ КОЛЛЕКЦИОНЕРОВ МАСШТАБНЫХ МОДЕЛЕЙ И ЛЮБИТЕЛЕЙ ИСТОРИИ АВТОМОБИЛЯ

3/2002
Èñòîðèÿ Êóðãàíñêîãî àâòîáóñíîãî çàâîäà, 2
À.Êîëåâàòîâ

Wartburg 311 Coupe, èëè èñïîëíåíèå
æåëàíèé, 8
Ë.Ñóñëàâè÷þñ

40 ëåò Skoda S 9TR â Ðèãå, 10
È.Êëî÷êîâ

Êîëëåêöèÿ çàâîäà-þáèëÿðà, 12
Ð.Èñìàãèëîâ

Çàâîäñêèå ìîäåëè àâòîìîáèëÿ ÃÀÇ-À
(÷àñòü 2), 14
Ä.Êîíäàêîâ

Àâòîáóñû èç ×åðíèãîâà, 15
À.Ãîâîðóõà

«ÓÀÇ» íà ïàðàäå è íà ïîëå áîÿ, 23
Â.Áî÷åíêîâ

Ãðóçîâèêè ñ áåðåãîâ Äóíàÿ, 24
Ë.Ñóñëàâè÷þñ

À íàø ãàçîí÷èê ñäåëàë «Êîìïàíüîí÷èê», 27
À.Ëþáèìîâ

Íàøà ïî÷òà, 29

Îòå÷åñòâåííûå íîâèíêè, 31

Áðîíåòåõíèêà îò «J-lab», 3-ÿ ñòð. îáëîæêè
Â.Äÿòëåíêî

ÑÎÄÅÐÆÀÍÈÅ

Продолжается подписная компания на II полугодие 2002 г.

Ãëàâíûé ðåäàêòîð
À.Øêàåâ
Ðåäàêöèîííûé ñîâåò:
À.Ãîâîðóõà (Íèêîëàåâ)
Ð.Èñìàãèëîâ (Ìèíñê)
Î.Êóðèõèí (Ìîñêâà)
Å.Ïðî÷êî (Ìîñêâà)
Ë.Ñóñëàâè÷þñ (Âèëüíþñ)
Êîëëåêòèâíûé êîñóëüòàíò:
Ïîëèòåõíè÷åñêèé ìóçåé
Ë.Êîæèíà

Íàáîð è â¸ðñòêà
Ë.Ïîëåòàåâà, Ã.Øåñòàêîâà
Ôîòî
Þ.Ìèëüìàí

Èçäàòåëü
ÇÀÎ «Öåíòð ýêîíîìèêè è ìàðêå-
òèíãà»
Ãåíåðàëüíûé äèðåêòîð
Ì.Ãàìàþíîâ

Àäðåñ ðåäàêöèè è èçäàòåëÿ:
107120, Ìîñêâà,
Ñûðîìÿòíè÷åñêèé ïðîåçä,
äîì 4, ñòðîåíèå 2 (ì. «Êóðñêàÿ»)
Òåë. (095) 917-22-06, 917-92-36
Ôàêñ (095) 917-92-36
http://www.user.rol.ru/~emcenter
         www.RussianScaleModels.com
E-mail: emcenter@rol.ru

Æóðíàë çàðåãèñòðèðîâàí â Ãîñóäàðñòâåí-
íîì Êîìèòåòå ÐÔ ïî ïå÷àòè.

Ñâèäåòåëüñòâî ÏÈ № 77-1671 îò 15.02.2000 ã.
Ðåäàêöèÿ íå íåñ¸ò îòâåòñòâåííîñòè çà ñî-
äåðæàíèå ðåêëàìíûõ ìàòåðèàëîâ.
Ìíåíèå ðåäàêöèè íå âñåãäà ñîâïàäàåò ñ ìíå-
íèåì àâòîðîâ ñòàòåé.
Äàííîå èçäàíèå íå ìîæåò áûòü âîñïðîèçâå-
äåíî ïîëíîñòüþ èëè ÷àñòè÷íî áåç ïèñüìåí-
íîãî ðàçðåøåíèÿ èçäàòåëÿ. Ïðè öèòèðîâàíèè

ññûëêà îáÿçàòåëüíà.
Ïîäïèñíîé èíäåêñ æóðíàëà ïî îáúåäèí¸í-

íîìó êàòàëîãó àãåíòñòâà «ÐÎÑÏÅ×ÀÒÜ»

79742
© Àâòîìîáèëüíûé ìîäåëèçì, 3(21)

Òèðàæ: 3000 ýêç.
Îòïå÷àòàíî â òèïîãðàôèè
ÎÎÎ «Ìàñòåðà Ô¸äîðîâû».
Òåë. (095) 746-72-89

Editorial office:
4, stroenie 2, Syromyatnitchesky proezd,
Moscow, 107120, Russia
Phone: (095) 917-22-06, 917-92-36
Fax: (095) 917-92-36
All rights reserved. This publication may not be
reproduced in part or in whole without prior
written permission of the publishers.
© Model Cars. Russia, 2002

Ïîäïèñêà íà æóðíàë «ÀÂÒÎÌÎÁÈËÜÍÛÉ ÌÎÄÅËÈÇÌ» íà II ïîëóãîäèå 2002 ãîä:
ïî îáúåäèí¸ííîìó êàòàëîãó àãåíòñòâà «ÐÎÑÏÅ×ÀÒÜ». Èíäåêñ – 79742;
÷åðåç ðåäàêöèþ æóðíàëà ïåðå÷èñëåíèåì íà ðàñ÷¸òíûé ñ÷¸ò èçäàòåëÿ 240 ðóá.
(çà ïîëóãîäèå äëÿ Ðîññèè). Îòïðàâêà æóðíàëà – çàêàçíîé áàíäåðîëüþ.
Ðåêâèçèòû èçäàòåëÿ ÇÀÎ «Öåíòð ýêîíîìèêè è ìàðêåòèíãà»:
ð/ñ 40702810738000130281 Öåíòðàëüíîå îòäåëåíèå ¹ 8641 Ñáåðáàíêà Ðîññèè ã. Ìîñêâà,
ê/ñ 30101810400000000225, ÁÈÊ 044525225, ÈÍÍ 7709034676, ÊÏÏ 770901001.
Íîìåðà æóðíàëà çà 2000–2002 ãã. ìîæíî ïðèîáðåñòè â ðåäàêöèè èëè çàêàçàòü ïî ïî÷òå
(ñòîèìîñòü îäíîãî íîìåðà çà 2000–2001 ãã. – 60 ðóá., çà 2002 ã. – 80 ðóá.ñ ïåðåñûëêîé ïî
Ðîññèè). Öåíû óêàçàíû ñ ó÷¸òîì ÍÄÑ.
Íà æóðíàë ìîæíî ïîäïèñàòüñÿ ÷åðåç ÈÍÒÅÐÍÅÒ: http://pressa.apr.ru/index/79742
Â ðîçíèöó æóðíàë ìîæíî ïðèîáðåñòè:
Москва: ìàãàçèí «ÌÎËÎÄÀß ÃÂÀÐÄÈß» – (ì. «Ïîëÿíêà»)
ìàãàçèí-ñàëîí «ÄÎÐÎÃÈ» – Ïðîòîïîïîâñêèé ïåð., 9 (ì. «Ïðîñïåêò Ìèðà», Äîì ïðîñâåùåíèÿ
ÂÎÑ, â õîëëå)
ìàãàçèí-ñàëîí «ÒÅÕÍÈÊÀ-ÌÎËÎÄ¨ÆÈ» – 9-ÿ Ïàðêîâàÿ óë., ä. 66, ñòð. 3, 2-é ýòàæ (ì.
«Ùåëêîâñêàÿ»)
ìàãàçèí «ÄÎÌ ÊÍÈÃÈ ÍÀ ÑÎÊÎËÅ» – Ëåíèíãðàäñêèé ïð-ò, ä. 78 (ì. «Ñîêîë»)
ìàãàçèí «ÄÎÌ ÒÅÕÍÈ×ÅÑÊÎÉ ÊÍÈÃÈ» – Ëåíèíñêèé ïð-ò, ä. 40 (ì. «Ëåíèíñêèé
ïðîñïåêò»)
ìàãàçèí-ñàëîí – óë. Ìåíæèíñêîãî, ä. 38, êîðï. 1, ñòð. 2, òîðãîâî-äåëîâîé öåíòð «Îñòàíêèíî»,
çàë «Â», 2 ýò., ïàâ. 7 (ì. «ÂÄÍÕ»)
Санкт-Петербург: ìàãàçèí «ÌÀØÈÍÊÈ» – óë. Ìîõîâàÿ, ä. 31
Краснодар: ìàãàçèí «ÄÐÀÃÓÍ» – óë. Êîììóíàðîâ, 130
Омск: ìàãàçèí-ñàëîí «ÌÎÄÅËÈÑÒ» – óë. Äîëãèðåâà, ä. 17
БЕЛАРУСЬ: 220015, Ìèíñê, à/ÿ 307. Èñìàãèëîâó Ð.Ñ.
УКРАИНА: 69006, Çàïîðîæüå, Ñåâåðíîå øîññå, ä. 5, êâ. 1. Íèêèôîðîâó Â.

ÆÓÐÍÀË ÍÀËÎÆÅÍÍÛÌ ÏËÀÒÅÆÎÌ ÍÅ ÂÛÑÛËÀÅÒÑß

Óâàæàåìûå êîëëåãè!
Ðåäàêöèÿ æóðíàëà ïðèíîñèò Âàì ñâîè èçâèíåíèÿ çà çàäåðæêó ñ âû-

õîäîì î÷åðåäíûõ íîìåðîâ æóðíàëà. Îäíîâðåìåííî ìû õîòèì ñîîáùèòü
Âàì, ÷òî âðåìåííî æóðíàë áóäåò âûõîäèòü áåç öâåòíîé âêëàäêè «Ìóçåé
íà ñòîëå». Ýòî ñâÿçàíî ñ âîçíèêøèìè ôèíàíñîâûìè òðóäíîñòÿìè èçäà-
òåëÿ ïîñëå ââåäåíèÿ ñ íà÷àëà ãîäà ÍÄÑ íà ïå÷àòíóþ ïðîäóêöèþ. Ê ñî-
æàëåíèþ íàø æóðíàë íå ïðèíîñèò ïðèáûëè – îí ÿâëÿåòñÿ äîòàöèîí-
íûì çà ñ÷¸ò äðóãèõ èçäàíèé. Êàê òîëüêî ïîÿâèòñÿ âîçìîæíîñòü ìû âåð-
í¸ìñÿ ê ïðåæíåìó âèäó æóðíàëà. Íàäååìñÿ, ÷òî Âû ïîéì¸òå íàñ è íå
îòêàæåòåñü áûòü íàøèìè ÷èòàòåëÿìè è äàëüøå.
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«УРАГАНЫ» ИЗ КУРГАНА
Ñåìåéñòâî òÿæåëûõ êîë¸ñíûõ òÿãà÷åé ÊÇÊÒ

Òàê óæ ïîëó÷èëîñü, ÷òî äîëãèå ãîäû íàä¸æ-
íûå è íåïðèõîòëèâûå àâòîáóñû ìàëîé âìåñòèìî-
ñòè Êóðãàíñêîãî àâòîáóñíîãî çàâîäà (ÊÀâÇ), êàê
âïðî÷åì è ñàì çàâîä, îñòàâàëèñü â òåíè. Èõ íå
âêëþ÷àëè â èñòîðè÷åñêèå ñåðèè, èõ íå áàëîâàëè
ñâîèì âíèìàíèåì «àâòîìîáèëüíûå èçäàíèÿ», ÷åð-
òåæè ýòèõ ìàøèí íå âñòðå÷àëèñü íà ñòðàíèöàõ
ìîäåëüíûõ æóðíàëîâ. Ïîñòàðàåìñÿ âîññòàíîâèòü
ýòó èñòîðè÷åñêóþ íåñïðàâåäëèâîñòü è ïîçíàêî-
ìèòü âàñ, äîðîãèå ÷èòàòåëè, ñ èñòîðèåé Êóðãàí-
ñêîãî àâòîáóñíîãî çàâîäà è åãî èçäåëèÿìè, òåì
áîëåå, ÷òî «ÊÀâÇ» â ëó÷øèå âðåìåíà âûïóñêàë â
ãîä äî 20 òûñ. àâòîáóñîâ ðàçëè÷íûõ ìîäèôèêà-
öèé, â òî âðåìÿ êàê åãî êîëëåãè èìåëè áîëåå ñêðîì-

íûå ðåçóëüòàòû. Òàê, «ÏÀÇ» è «ÐÀÔ» ïðîèçâîäè-
ëè ïî 15 òûñ. ìàøèí, à «ËÀÇ» è «ËèÀÇ» – îêîëî

ИСТОРИЯ КУРГИСТОРИЯ КУРГИСТОРИЯ КУРГИСТОРИЯ КУРГИСТОРИЯ КУРГАНСКАНСКАНСКАНСКАНСКОГО АВОГО АВОГО АВОГО АВОГО АВТОБТОБТОБТОБТОБУСНОГО ЗАВОУСНОГО ЗАВОУСНОГО ЗАВОУСНОГО ЗАВОУСНОГО ЗАВОДАДАДАДАДА
(1958�1988 ãã.) Àíäðåé ÊÎËÅÂÀÒÎÂ,

ã. Îðëîâ (Êèðîâñêàÿ îáëàñòü)

10 òûñ.
Íà÷àëî ñâîåé èñòîðèè Êóðãàíñêèé

àâòîáóñíûé âåä¸ò ñ 50-õ ãîäîâ ïðîøëî-
ãî âåêà, êîãäà ïðèêàçîì Ìèíèñòåðñòâà
ìàøèíîñòðîåíèÿ îò 20 àâãóñòà 1953 ã.
äèðåêòîðîì ñòðîÿùåãîñÿ â ã. Êóðãàíå çà-

âîäà áûë íàçíà÷åí Â.Ï. Êëèíñêèé. Ìåñòî ñòðîè-
òåëüñòâà çàâîäà âûáðàíî íå ñëó÷àéíî: ã. Êóðãàí,
ðàñïîëîæåííûé â Þãî-Çàïàäíîé Ñèáèðè çà
Óðàëüñêèìè ãîðàìè, ðàñïîëàãàë â òî âðåìÿ íå-
îáõîäèìûì ñòðîèòåëüíûì ïîòåíöèàëîì è òðó-
äîâûìè ðåñóðñàìè. Ïðàâäà, ðàñïîðÿæåíèå Ñî-
âåòà Ìèíèñòðîâ ÐÑÔÑÐ î ïðîèçâîäñòâå àâòîáó-
ñîâ âûøëî íàìíîãî ïîçæå, 19 ñåíòÿáðÿ 1957 ã.
Áàçîâîé ìîäåëüþ áûë îïðåäåë¸í ïàâëîâñêèé àâ-
òîáóñ ÏÀÇ-651À. Ñâîèì ïðîèñõîæäåíèåì îí îáÿ-
çàí àâòîáóñó ÃÇÀ-651, ñîçäàííîìó åù¸ â 1949 ã.
íà Ãîðüêîâñêîì àâòîáóñíîì çàâîäå (ÃÇÀ). Äîâîëü-
íî ïðîñòàÿ è îòðàáîòàííàÿ êîíñòðóêöèÿ ñ äåðå-
âîìåòàëëè÷åñêèì êóçîâîì íà ñïåöèàëüíîì àâòî-

ìîáèëüíîì øàññè ÃÀÇ-51È âûïóñêàëàñü Ïàâëîâ-
ñêèì àâòîáóñíûì çàâîäîì ñ 1950 ã. ïîä ìàðêîé

ÏÀÇ-651. Ìîäåðíèçèðîâàííûé â 1958 ã. àâòîáóñ
óæå ïîä ìàðêîé ÏÀÇ-651À áûë ïåðåäàí äëÿ ïðî-
èçâîäñòâà íà «ÊÀâÇ», à Ïàâëîâñêèé çàâîä ñîñðå-
äîòî÷èë ñâîè óñèëèÿ íà âûïóñêå àâòîáóñà âàãîí-
íîé êîìïîíîâêè ÏÀÇ-652.

Ïåðâûé àâòîáóñ (ÊÀâÇ-651À) ñîø¸ë ñ êîíâåé-
åðà Êóðãàíñêîãî àâòîáóñíîãî çàâîäà 14 ÿíâàðÿ 1958
ã. Ñ òåõ ïîð ýòîò äåíü ñ÷èòàåòñÿ äí¸ì ðîæäåíèÿ
ïðåäïðèÿòèÿ. Ïàðàëëåëüíî ñ îñâîåíèåì îñíîâ-
íîãî ïðîèçâîäñòâà (ðàçìåñòèâøåãîñÿ â 10 ìèíó-
òàõ îò öåíòðà ãîðîäà) íà ïëîùàäè â 60 ãà âîçâî-
äèëîñü æèëü¸ è ñòðîèëèñü ïðåäïðèÿòèÿ ñîöêóëü-
òáûòà. Â 1959 ã. ñäàëè ïåðâûé æèëîé äîì äëÿ
ðàáîòíèêîâ çàâîäà è âìåñòå ñ íèì äåòñêèå ÿñëè.
Â 1962 ã. çàâîä äîñòèã ïðîåêòíîé ìîùíîñòè – âû-
ïóñêàë 5 òûñ. àâòîáóñîâ â ãîä. Ïðîèçâîäñòâî ðàç-
âèâàëîñü êàê çàêîí÷åííûé öèêë: àâòîìîáèëüíûå
øàññè ïîñòóïàëè ñ Ãîðüêîâñêîãî àâòîçàâîäà, à
êóçîâà è îáîðóäîâàíèå èçãîòàâëèâàë «ÊÀâÇ».

Åñëè âàì äîâåëîñü âèäåòü ñòàðûå êèíîôèëü-
ìû èëè êèíîõðîíèêó êîíöà 50-õ – íà÷àëà 60-õ
ãîäîâ ïðîøëîãî âåêà, âû íàâåðíÿêà îáðàòèëè âíè-
ìàíèå íà ÿâíûå îòëè÷èÿ ïåðâûõ êóðãàíñêèõ àâ-
òîáóñîâ è èõ ïàâëîâñêèõ ïðåäøåñòâåííèêîâ îò
ãðóçîâèêà ÃÀÇ-51À: çàêðóãëåííàÿ îáòåêàåìàÿ îá-
ëèöîâêà ðàäèàòîðà è «íîñàòûé» êàïîò. Õàðàêòåð-
íûì îòëè÷èåì ýòèõ ìàøèí áûëî è íàëè÷èå ïðÿ-

ìîóãîëüíûõ óêàçàòåëåé ïîâîðîòà (òàêèõ
æå, êàê è íà àâòîìîáèëå «Ïîáåäà»), ðàç-
ìåñòèâøèõñÿ ïî áîêàì ïåðåäíåé ñòåí-
êè êóçîâà ïîä âåòðîâûì ñòåêëîì. ×àñòü
ìàøèí, â òîì ÷èñëå è áîëüøèíñòâî ýê-

ñïîðòíûõ ñåðèé, îñíàùàëàñü ïåðåäíèì è
çàäíèì õðîìèðîâàííûìè áàìïåðàìè è îáîäêà-

ìè ôàð. Êðîìå òîãî êóðãàíñêèå  àâòîáóñû ìîæíî
áûëî óçíàòü è ïî ðàñïîëîæåííûì íà áîêîâûõ

ñêàòàõ êðûøè âåðõíèì ãàáàðèò-
íûì ôîíàðÿì. Ïðè÷¸ì ïåðåäíèå
ñî ñòåêëÿííûìè ðàññåèâàòåëÿìè
áûëè çåë¸íîãî, à çàäíèå, êàê è ïî-
ëîæåíî, êðàñíîãî öâåòà.

Âñêîðå ÊÀâÇ-651À ìîäåðíè-
çèðîâàëè, íåñêîëüêî óïðîñòèâ
êîíñòðóêöèþ â öåëÿõ óäåøåâëå-
íèÿ ïðîèçâîäñòâà è óëó÷øåíèÿ
òåõíîëîãè÷íîñòè. Ïðåæäå âñåãî
ýòî áûëî ñâÿçàíî ñ èçìåíåíèåì
íàçíà÷åíèÿ êóðãàíñêèõ ìàøèí,
ïîñêîëüêó äëÿ ãîðîäñêèõ ïàññà-
æèðñêèõ ïåðåâîçîê àâòîáóñû ñ êà-
ïîòíîé êîìïîíîâêîé è îäíîé
âõîäíîé äâåðüþ áûëè ïðèñïîñîá-
ëåíû íå ëó÷øèì îáðàçîì. Þð-
êèå, íàä¸æíûå, íåïðèõîòëèâûå
«ÊÀâÇèêè», îáëàäàþùèå ê òîìó
æå õîðîøåé ïðîõîäèìîñòüþ, ñòà-
ëè èñïîëüçîâàòü äëÿ ìåæðàéîí-
íûõ è âíóòðèðàéîííûõ ïåðåâî-
çîê, à òàêæå äëÿ îáñëóæèâàíèÿ
ðàçëè÷íûõ ïðåäïðèÿòèé è ó÷ðåæ-
äåíèé, ðàñïîëîæåííûõ, êàê ïðà-
âèëî, â ñåëüñêîé ìåñòíîñòè. Ìî-
äåðíèçèðîâàííûå ÊÀâÇ-651À ïî-
ëó÷èëè îò ãðóçîâèêà ÃÀÇ-51À êà-
ïîò è îáëèöîâêó ðàäèàòîðà ñòàí-
äàðòíîé êîíñòðóêöèè. Ïåðåäíèé
è çàäíèé áàìïåðû îêðàñèëè â
öâåò êóçîâà, äîïîëíèòåëüíûå óêà-

КАвЗ-651А ранних выпусков (Вектор-моделс) КАвЗ-651А поздних выпусков (Лаборатория минимоде-

Автобус КАвЗ-651А первых выпусков (1958)

Автобус КАвЗ-651Б (1971)

ИСТОРИЯ КУРГИСТОРИЯ КУРГИСТОРИЯ КУРГИСТОРИЯ КУРГИСТОРИЯ КУРГАНСКАНСКАНСКАНСКАНСКОГО АВОГО АВОГО АВОГО АВОГО АВТОБТОБТОБТОБТОБУСНОГО ЗАВОУСНОГО ЗАВОУСНОГО ЗАВОУСНОГО ЗАВОУСНОГО ЗАВОДАДАДАДАДА
(1958�1988 ãã.)
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çàòåëè ïîâîðîòà óïðàçäíèëè, èçìåíèëè ïëàíè-
ðîâêó ñèäåíèé â ñàëîíå, ââåëè è äðóãèå èçìå-
íåíèÿ, íàïðàâëåííûå íà óïðîùåíèå êîíñòðóê-
öèè ìàøèíû. Îò «äîñòîïðèìå÷àòåëüíîñòåé» àâ-
òîáóñà îñòàëèñü äâóõòîíàëüíûé «âîëãîâñêèé»
ñèãíàë è î÷åíü êðàñèâûå ýëåêòðè÷åñêèå ÷àñû,
ðàñïîëîæåííûå íà ïàíåëè ïðèáîðîâ ñïðàâà.

Ñëåäóåò íàçâàòü ðÿä ìàøèí, âûïóñêàâøèõ-
ñÿ íà áàçå îñíîâíîé ìîäåëè, â ÷àñòíîñòè, ãàçî-
áàëîííóþ ìîäèôèêàöèþ ÊÀâÇ-651Æ,
ðàáîòàþùóþ íà ñæèæåííîì ãàçå. Íà àâ-
òîáóñ óñòàíàâëèâàëñÿ äâèãàòåëü ìîùíî-
ñòüþ 62 ë.ñ., à â îòëè÷èå îò áàçîâîé ìà-
øèíû îí îñíàùàëñÿ ãàçîâîé àïïàðàòóðîé è 110-
ëèòðîâûì áàëëîíîì äëÿ ãàçà. Â íåáîëüøèõ êî-
ëè÷åñòâàõ èçãîòàâëèâàëèñü ãðóçîïàññàæèðñêèå
ìîäèôèêàöèè ÊÀâÇ-651Ã. Â ýòîì ñëó÷àå ìàøè-
íû èìåëè ñàëîí ñ áîêîâûìè îòêèäûâàþùèìèñÿ
ñèäåíüÿìè íà 14 ìåñò.

Ïàðàëëåëüíî ñ íèìè áûëè ðàçðàáîòàíû è ñå-
ðèéíî ïðîèçâîäèëèñü ïîëíîïðèâîäíûå ìàøèíû:
ÊÀâÇ-663 – äëÿ ìîíòàæà ãåîôèçè÷åñêîé àïïàðà-
òóðû è îáîðóäîâàíèÿ è àâòîëàâêà ÊÀâÇ-659. Äëÿ
íèõ èñïîëüçîâàëè øàññè ÃÀÇ-63Å ñ îáîèìè âå-
äóùèìè ìîñòàìè, íî â îòëè÷èå îò ãðóçîâèêà ÃÀÇ-
63 èõ îñíàùàëè êîë¸ñàìè îò ÃÀÇ-51 ñ äâîéíîé
îøèíîâêîé çàäíåé îñè. Òàêîå ðåøåíèå áûëî íà-
ïðàâëåíî íà ñíèæåíèå öåíòðà òÿæåñòè ìàøèíû
è ïîâûøåíèå áîêîâîé óñòîé÷èâîñòè. Â 1968 ã. â
ñâÿçè ñ ïðåêðàùåíèåì ïðîèçâîäñòâà ÃÀÇ-63 âû-
ïóñê ïîëíîïðèâîäíûõ àâòîáóñîâ íà «ÊÀâÇå» òàê-
æå ïðåêðàòèëñÿ.

Êîãäà àâòîáóñû (ïðàêòè÷åñêè âñåõ ìîäèôè-
êàöèé) îòïðàâëÿëè íà ýêñïîðò, Ãîðüêîâñêèé àâ-
òîçàâîä ïîñòàâëÿë äëÿ èõ êîìïëåêòîâàíèÿ ñïå-
öèàëüíûå àâòîáóñíûå øàññè ÃÀÇ-51ÈÓ, ÃÀÇ-63ÅÓ

â îáû÷íîì è ÃÀÇ-63ÅÞ, ÃÀÇ-51ÈÞ â òðîïè÷åñ-
êîì èñïîëíåíèè.

Ïðèâåä¸ì îñíîâíûå õàðàêòåðèñòèêè áàçîâîé

ìîäåëè àâòîáóñà ÊÀâÇ-651À: ÷èñëî ìåñò äëÿ ñè-
äåíèÿ – 20; îáùåå ÷èñëî ïàññàæèðîâ – 25; ñíàðÿ-
æåííàÿ ìàññà àâòîáóñà – 3550 êã; ìàêñèìàëüíàÿ
ñêîðîñòü – 70 êì/÷; êîíòðîëüíûé ðàñõîä òîïëèâà
– 22 ë íà 100 êì ïóòè; ìîùíîñòü ðÿäíîãî øåñòè-
öèëèíäðîâîãî êàðáþðàòîðíîãî äâèãàòåëÿ ÃÀÇ-51
– 70 ë.ñ. ïðè 2800 îá/ìèí; ãàáàðèòíûå ðàçìåðû
6170õ2380õ2750 ìì; áàçà – 3300 ìì; êîëåÿ ïåðå-
äíèõ êîë¸ñ – 1589 ìì, çàäíèõ – 1650 ìì. Äëÿ
ïîâûøåíèÿ ïëàâíîñòè õîäà àâòîáóñ îñíàùàëñÿ
äâóìÿ ïåðåäíèìè è ÷åòûðüìÿ çàäíèìè àìîðòè-
çàòîðàìè ïîðøíåâîãî òèïà.

Ê êîíöó 1960-õ ãã. ñòàëî ÿñíî, ÷òî â öåëîì
äîáðîòíàÿ êîíñòðóêöèÿ ìàëîãî àâòîáóñà ÊÀâÇ-
651À èñ÷åðïàëà ðåçåðâû ìîäåðíèçàöèè, òðåáî-
âàëàñü êîðåííàÿ ðåêîíñòðóêöèÿ ìàøèíû. Îñíîâ-
íóþ ðîëü çäåñü ñûãðàëî ñîêðàùåíèå ïðîèçâîä-
ñòâà ÃÀÇ-51À è åãî ìîäèôèêàöèé (ñ äàëüíåéøåé

ïåðñïåêòèâîé ñâîðà÷èâàíèÿ âûïóñêà ýòèõ ìàøèí)
è ïîÿâëåíèå íîâîãî ãîðüêîâñêîãî ãðóçîâèêà ÃÀÇ-
53À. Ïîýòîìó åù¸ â ïåðâîé ïîëîâèíå 60-õ ãã. ÕÕ
â. êîíñòðóêòîðñêèé êîëëåêòèâ «ÊÀâÇà» ïðèñòó-
ïèë ê ðàáîòå íàä íîâîé ìîäåëüþ àâòîáóñà ìàëîé
âìåñòèìîñòè, ïðèçâàííîãî çàìåíèòü âåòåðàíà
ÊÀâÇ-651À. Ïîÿâèâøèåñÿ âñêîðå îïûòíûå îá-
ðàçöû áàçèðîâàëèñü íà øàññè àâòîìîáèëÿ ÃÀÇ-
53À. Îíè, òàê æå, êàê è ïðåäøåñòâåííèêè, áûëè
êàïîòíîé êîìïîíîâêè, íî öåëüíîìåòàëëè÷åñêèé
ñàëîí íîâîãî àâòîáóñà èìåë óëó÷øåííóþ âåíòè-
ëÿöèþ, ðàçâèòóþ ñèñòåìó îòîïëåíèÿ, áîëüøóþ
ïëîùàäü îñòåêëåíèÿ è ïîâûøåííóþ êîìôîðòà-
áåëüíîñòü. Àðõèòåêòóðíîå îôîðìëåíèå ïåðåäíåé
÷àñòè ìàøèíû ïðåäóñìàòðèâàëî èíóþ, ÷åì ó ÃÀÇ-
53, îáëèöîâêó ðàäèàòîðà ñ ÷åòûð¸õôàðíîé ñèñ-
òåìîé îñâåùåíèÿ îðèãèíàëüíûìè ñâåòîñèãíàëü-

КАвЗ-651А поздних выпусков (Вектор-моделс)

Габаритная схема автобуса КАвЗ-651А первых выпусков

Габаритная схема автобуса КАвЗ-651Г

Автобус КАвЗ-651А поздних выпусков



íûìè ïðèáîðàìè è áîêîâûìè ïîâòîðèòåëÿìè
óêàçàòåëåé ïîâîðîòà. Àâòîáóñ áûë ðàññ÷èòàí íà
28 ïàññàæèðîâ, èìåë óëó÷øåííûå òÿãîâî-äèíà-
ìè÷åñêèå ïîêàçàòåëè, ïîâûøåííóþ íàä¸æíîñòü
è óâåëè÷åííûå ìåæðåìîíòíûå ïðîáåãè. Íåìàëî

òðóäà ê ðàçðàáîòêå êîíñòðóêöèè íîâîé ìàøèíû
ïðèëîæèëè äèçàéíåð Â.Â. Ôîìåíêî, êîíñòðóê-
òîðû Ñ.Â. Ìàëüöåâ è È.Ô. Áàñîâ (ñòàâøèé âïîñ-
ëåäñòâèè ãëàâíûì êîíñòðóêòîðîì çàâîäà).

Íåìíîãèì ïîçæå ïî çàêàçó Ìèíèñòåðñòâà
àâòîìîáèëüíîé ïðîìûøëåííîñòè íà÷àëèñü ðà-

áîòû íàä ñîâåðøåííî íîâûì ãîðîäñêèì
àâòîáóñîì ÊÀâÇ-3100, îñíîâíûå óçëû
êîòîðîãî áûëè, ïî ñóùåñòâó, óçëàìè ëè-
êèíñêîãî àâòîáóñà ËèÀÇ-677. Äîâîëü-
íî ñëîæíàÿ, âî ìíîãîì îðèãèíàëüíàÿ

äëÿ òîãî âðåìåíè, êîíñòðóêöèÿ ðàçðàáà-
òûâàëàñü ñ ó÷àñòèåì ìîñêîâñêèõ èíñòèòóòîâ

ÍÈÈÀÒ è ÍÀÌÈ. Äëÿ å¸ îñâîåíèÿ, êàê, âïðî-
÷åì, è äëÿ ìàëîãî àâòîáóñà ÊÀâÇ-685 íà øàññè
ÃÀÇ-53À, òðåáîâàëàñü ðåêîíñòðóêöèÿ âñåãî ïðåä-
ïðèÿòèÿ è çíà÷èòåëüíûå â ñâÿçè ñ ýòèì ôèíàíñî-
âûå âëîæåíèÿ. Íîâàÿ ìàøèíà ïîëó÷èëà ñîáñòâåí-
íîå èìÿ «Ñèáèðü» è áûëà ðàññ÷èòàíà íà ïåðåâîç-

êó 95 ïàññàæèðîâ.
Ïëàí ãåíåðàëüíîé ðåêîíñòðóêöèè ÊÀâ-

Çà áûë óòâåðæäåí â 1968 ã. Îäíîâðåìåííî ñ
òåõíè÷åñêèì ïåðåâîîðóæåíèåì çàâîäà ïðî-
âîäèëàñü è òåêóùàÿ ìîäåðíèçàöèÿ âûïóñêà-
åìîé ïðîäóêöèè. Â 1971 ã. áûë íà÷àò âûïóñê
àâòîáóñîâ ÊÀâÇ-651Á, èìåâøèõ öåëüíîìå-
òàëëè÷åñêèé êóçîâ, óñèëåííûå óçëû øàññè,
áîëåå íàä¸æíûå àãðåãàòû òðàíñìèññèè è ìî-
äåðíèçèðîâàííûå äåòàëè ïîäâåñêè. Âíåøíå
îò ñâîèõ ïðåäøåñòâåííèêîâ ìàøèíà íå îò-
ëè÷àëàñü.

Â òîì æå ãîäó ñîøëà ñ êîíâåéåðà ïåðâàÿ
ïàðòèÿ íîâûõ àâòîáóñîâ ÊÀâÇ-685, êîíñòðóê-
öèÿ êîòîðûõ áûëà ìàêñèìàëüíî óíèôèöèðî-
âàíà ñ áàçîâûì àâòîìîáèëåì ÃÀÇ-53À. Ïî
òåõíîëîãè÷åñêèì ñîîáðàæåíèÿì ïðèìåíèëè
è ñòàíäàðòíóþ îáëèöîâêó ðàäèàòîðà.

Ðàáîòà ïî ðàñøèðåíèþ ïðîèçâîäñòâà çà-
âîäà âåëàñü áûñòðûìè òåìïàìè. Â 1973 ã.
áûëà ñäàíà ïåðâàÿ î÷åðåäü ïðåññîâîãî êîì-
ïëåêñà è âûïóùåíà îïûòíàÿ ïàðòèÿ ãîðîäñ-
êîãî àâòîáóñà ÊÀâÇ-3100 «Ñèáèðü». Àâòîáóñ
äåìîíñòðèðîâàëñÿ íà ìåæäóíàðîäíîé âûñ-
òàâêå «Àâòîñåðâèñ-73», ãäå âûçâàë áîëüøîé
èíòåðåñ ó ïóáëèêè è áûë óäîñòîåí Ïî÷¸òíî-
ãî äèïëîìà.

Âàæíåéøèì ñîáûòèåì ãîäà ñòàëî ïðåêðàùå-
íèå ïðîèçâîäñòâà «ñòàðè÷êà» ÊÀâÇ-651Á, ñòîÿâ-
øåãî íà êîíâåéåðå ïî÷òè ÷åòâåðòü âåêà, è íà÷àëî
ñåðèéíîãî âûïóñêà íîâûõ àâòîáóñîâ ÊÀâÇ-685.
Äëÿ ýòîãî íà Ãîðüêîâñêîì àâòîìîáèëüíîì çàâî-
äå áûëî ðàçðàáîòàíî ñïåöèàëüíîå àâòîáóñíîå øàñ-
ñè ÃÀÇ-53-40 íà áàçå óçëîâ ñåðèéíî âûïóñêàåìî-
ãî àâòîìîáèëÿ ÃÀÇ-53À, îòëè÷àâøååñÿ áîëåå
ìÿãêîé çàäíåé ïîäâåñêîé ñ ðåññîðàìè (îò àâòî-
ìîáèëÿ ÃÀÇ-66) è äâóìÿ òåëåñêîïè÷åñêèìè àìîð-
òèçàòîðàìè. Îïåðåíèå øàññè ñòûêîâàëîñü ñ ïå-
ðåäíåé ïàíåëüþ êóçîâà è ðàìîé âåòðîâîãî ñòåê-
ëà. Èçìåíåíèÿì ïîäâåðãëèñü ñèñòåìû ïèòàíèÿ ñ
òîïëèâíûì áàêîì îò ÃÀÇ-66, òîðìîçíàÿ, îõëàæ-
äåíèÿ, âûïóñêà îòðàáîòàííûõ ãàçîâ, ýëåêòðîîáî-

КАвЗ-651А «Рица» (Вектор-моделс)

Опытный автобус КАвЗ-985
с несущим (бескаркасным) кузовом (1960).

Автобус создан с широким использованием уз-
лов и агрегатов от автомобиля ГАЗ-51А

Экскурсионный автобус с открытым пассажирским кузовом ГАЗ-51-ЦАРМ на базе ав-
тобуса КАвЗ-651А. Всего изготовлено 1500 шт. (Сочи, 1955 г.)

Фургон КАвЗ-657 для перевозки хлеба

Схема фургона КАвЗ-657 для перевозки хлеба

Один из первых опытных образцов городского автобуса
КАвЗ-3100 «Сибирь». Конец 1960-х гг.

Опытный образец городского автобуса
КАвЗ-3100 «Сибирь» поздних серий.
Начало 1970-х гг.
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ðóäîâàíèå ñ ãåíåðàòîðîì ïåðåìåííîãî òîêà, à òàê-
æå ìíîãèå äðóãèå óçëû è àãðåãàòû. Â òàêîì âèäå
àâòîáóñíûå øàññè ïîñòàâëÿëèñü â Êóðãàí, ãäå íà
íèõ ìîíòèðîâàëè àâòîáóñíûå êóçîâà.

Íàäî ñêàçàòü, ÷òî äëÿ ñâîåãî âðåìåíè
ÊÀâÇ-685 ïðåäñòàâëÿë ñîáîé äîâîëüíî ñîâåð-
øåííóþ ìàøèíó: î÷åíü ò¸ïëûé ïàññàæèðñ-
êèé ñàëîí áëàãîäàðÿ íàëè÷èþ ìîùíîãî äî-
ïîëíèòåëüíîãî îòîïèòåëÿ, â êîòîðîì èñïîëü-
çîâàëñÿ ðàäèàòîð àâòîìîáèëÿ «Ìîñêâè÷»;
óäîáíûå ìÿãêèå ñèäåíüÿ ñ íåáîëüøèìè ïî-
ðó÷íÿìè îðèãèíàëüíîé êîíñòðóêöèè; ÷àñòè÷-
íî îòäåë¸ííîå îò ïàññàæèðîâ ìåñòî âîäèòå-
ëÿ; íåïëîõàÿ âåíòèëÿöèÿ ñ ðàçäâèæíûìè áî-
êîâûìè îêíàìè è âåðõíèìè ëþêàìè â êðû-
øå; ñíèæåííûé óðîâåíü øóìà, õîðîøåå îñ-
âåùåíèå, ìÿãêèé õîä. Âñ¸ ýòî äåëàëî ïîåçä-
êè íà àâòîáóñå êîìôîðòàáåëüíûìè è íå óòî-
ìèòåëüíûìè. Â òî æå âðåìÿ êàïîòíàÿ êîì-
ïîíîâêà, òùàòåëüíî ïîäîáðàííàÿ ðàçâåñîâ-
êà ïî îñÿì, íàëè÷èå îòðàáîòàííîãî è òåõíî-
ëîãè÷íîãî â ïðîèçâîäñòâå è ýêñïëóàòàöèè
øàññè ïîçâîëÿëè èñïîëüçîâàòü íîâûé àâòî-
áóñ äëÿ ïàññàæèðñêèõ ïåðåâîçîê â ñàìûõ
ñëîæíûõ óñëîâèÿõ ìåæðàéîííûõ ñîîáùåíèé
ïî ïðîñ¸ëî÷íûì äîðîãàì è â êà÷åñòâå ñëó-
æåáíîãî òðàíñïîðòà äëÿ ïðåäïðèÿòèé è ó÷-
ðåæäåíèé. Äî ñèõ ïîð îá ýòèõ àâòîáóñàõ ñ

òåïëîì îòçûâàþò-
ñÿ íåôòÿíèêè,
ñòðîèòåëè, ëåñî-
ðóáû, òðóæåíèêè
ñåëüñêîãî õîçÿéñòâà. Áëàãîäàðÿ áîëüøîé ðà-
áîòå ïî óëó÷øåíèþ êà÷åñòâà àâòîáóñû ÊÀâÇ-
685,  î÷åíü áûñòðî çàâîåâàëè ïîïóëÿðíîñòü
ñðåäè àâòîòðàíñïîðòíèêîâ. Ïðîñòîòà â ýêñï-
ëóàòàöèè, âûñîêèå ïðîõîäè-
ìîñòü, íàä¸æíîñòü è
äîëãîâå÷íîñòü – õà-
ðàêòåðíûå îñîáåí-
íîñòè ýòîé ìîäåëè.
Ì å æ ð å ì î í ò í û é
ïðîáåã ÊÀâÇ-685 ñî-
ñòàâëÿë 260 òûñ. êì
(îäíàêî ìíîãèå ìà-
øèíû õîäèëè äî êà-
ïèòàëüíîãî ðåìîíòà
ïî 300 òûñ. êì è
áîëåå). Íå ñëó÷àéíî
àâòîáóñó â êîíöå
1977 ã. ïðèñâîèëè
«Çíàê êà÷åñòâà».
Ïëàñòìàññîâûé ïÿ-
òèóãîëüíèê ïî÷¸òíî
óêðàøàë îáëèöîâêó
ðàäèàòîðà àâòîáóñà

ìåæäó ïðàâîé ôàðîé è ïîäôàðíèêîì.
Âîîáùå, êîíñòðóêòîðñêèé êîëëåêòèâ Êóðãàí-

ñêîãî àâòîáóñíîãî çàâîäà ïðèëàãàë áîëüøèå óñè-
ëèÿ äëÿ îáåñïå÷åíèÿ áåçîïàñíîñòè êîíñòðóêöèè
ñâîåãî äåòèùà. Óæå ñ 1975 ã. íà àâòîáóñàõ áûëè
èñïîëüçîâàíû íîâûå ôîíàðè ïðÿìîóãîëüíîé ôîð-
ìû ÓÏ-115Á, ÔÏ-115, ÔÏ-117, ÔÏ-116 (êñòàòè,
íà îäíèõ èç ïåðâûõ ñðåäè îòå÷åñòâåííûõ àâòîáó-
ñîâ), ïåðåäíèå äâóõñåêöèîííûå ôîíàðè ÏÔ-130,
áîêîâûå ïîâòîðèòåëè óêàçàòåëåé ïîâîðîòà ÓÏ-

101 è ñâåòîâàÿ àâàðèéíàÿ ñèãíàëèçà-
öèÿ. Â ñèñòåìå ýëåêòðîîáîðóäî-
âàíèÿ ïðèñóòñòâîâàëè äèñòàíöè-
îííûé âûêëþ÷àòåëü «ìàññû»,
÷àñû À×Æ-4, àâàðèéíûé âûê-

ëþ÷àòåëü. Áîëüøóþ ðîëü
äëÿ áåçîïàñíîñòè ýêñ-
ïëóàòàöèè èãðàëè òîð-
ìîçíàÿ ñèñòåìà ñ
äâóõêîíòóðíûì ãèä-
ðàâëè÷åñêèì ïðèâî-
äîì ñ äâóìÿ ãèäðîâà-
êóóìíûìè óñèëèòå-

ëÿìè è àâàðèéíûì ñèãíàëèçàòîðîì òîðìîçîâ, à
òàêæå ýôôåêòèâíàÿ ñèñòåìà îòîïëåíèÿ ñ óñòðîé-
ñòâîì äëÿ îáäóâà âåòðîâûõ è áîêîâûõ ñòåêîë.

Êðàòêèå òåõíè÷åñêèå õàðàêòåðèñòèêè ÊÀâÇ-
685: êîëè÷åñòâî ìåñò äëÿ ñèäåíèÿ – 21; îáùàÿ
âìåñòèìîñòü – 28 ïàññàæèðîâ; ñíàðÿæåííàÿ ìàñ-
ñà – 4080 êã; ìàêñèìàëüíàÿ ñêîðîñòü – 80 êì/÷;
êîíòðîëüíûé ðàñõîä òîïëèâà – 24 ë íà 100 êì
ïóòè; ãàáàðèòíûå ðàçìåðû 6600õ2378õ3010 ìì;
êîëåÿ ïåðåäíèõ êîë¸ñ – 1630 ìì, çàäíèõ – 1690
ìì; äâèãàòåëü – 3Ì3-53À V-îáðàçíûé, êàðáþðà-
òîðíûé, 8-öèëèíäðîâûé; ìîùíîñòü 115 ë.ñ. ïðè
3200 îá/ìèí.

Â 1974 ã. ñ êîíâåéåðà ñîø¸ë 100-òûñÿ÷-
íûé (ñ íà÷àëà ïðîèçâîäñòâà â 1958 ã.) àâòî-
áóñ. Â 1976 ã. â ýêñïëóàòàöèþ áûëà ñäàíà
âòîðàÿ î÷åðåäü ïðåññîâîãî êîðïóñà ñ ýíåðãî-
êîìïëåêñîì. Ñ êàæäûì ãîäîì âûïóñê ìàøèí
óâåëè÷èâàëñÿ. Â êîíöå 1970-õ ãã. áûëè îñâî-
åíû íîâûå ìîäèôèêàöèè àâòîáóñà ÊÀâÇ-685.
Ïðåæäå âñåãî ýòî ñåâåðíûé âàðèàíò ÊÀâÇ-
685Ñ, ðàññ÷èòàííûé íà ýêñïëóàòàöèþ â ñå-
âåðíûõ ðàéîíàõ ñòðàíû ïðè òåìïåðàòóðå äî
–60îÑ. Îò áàçîâîé ìîäåëè îí îòëè÷àëñÿ óòåï-
ë¸ííûì êóçîâîì ñ äâîéíûì îñòåêëåíèåì è
îòäåë¸ííûì îò ñàëîíà ðàáî÷èì ìåñòîì âî-
äèòåëÿ. Äëÿ îáîãðåâà ïàññàæèðñêîãî ñàëîíà
èñïîëüçîâàëèñü äâà íåçàâèñèìûõ îòîïèòåëÿ,
êîòîðûå ìîíòèðîâàëèñü ïîä ïîëîì êóçîâà â
ñïåöèàëüíûõ îòñåêàõ. Êðîìå òîãî, â çàäíåì

КАвЗ-659 (Вектор-моделс)

Опытный автобус КАвЗ-685 (составные ветровые стёк-
ла, нестандартные боковые повторители указателей по-
воротов) и серийный автобус КАвЗ-651Б. г. Курган. Нача-
ло 1970-х гг.

Серийный автобус КАвЗ-685 первых выпусков (1973–1974 гг.)

Габаритная схема автолавки
КАвЗ-659
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ñâåñå ñëåâà óñòàíàâëèâàëñÿ äîïîëíèòåëüíûé
òîïëèâíûé áàê ¸ìêîñòüþ 56 ë. Äëÿ îáåñïå-
÷åíèÿ ïîòðåáèòåëåé ýëåêòðîýíåðãèåé àâòîáóñ
êîìïëåêòîâàëñÿ äâóìÿ áîëüøèìè àêêóìóëÿ-
òîðíûìè áàòàðåÿìè 6-ÑÒ-132.
Äëÿ îñâåùåíèÿ äîðîãè ïðåä-
íàçíà÷àëèñü äâå ïðîòèâîòó-
ìàííûå ôàðû, ñìîíòèðîâàí-
íûå íà ïåðåäíåì áàìïåðå, è
ôàðà-ïðîæåêòîð íà êðûøå ñà-
ëîíà. Âñå ðåçèíîòåõíè÷åñêèå
èçäåëèÿ è øèíû èçãîòîâëåíû
â ñïåöèàëüíîì ñåâåðíîì èñ-
ïîëíåíèè.

Äðóãàÿ ìîäèôèêàöèÿ –
ãîðíûé àâòîáóñ ÊÀâÇ-685Ã,
ïðåäíàçíà÷åííûé äëÿ ðàáîòû
â ãîðàõ íà âûñîòå 3–4 òûñ. ì.
Îñíîâíûå åãî îòëè÷èÿ: ñèñòå-
ìà îõëàæäåíèÿ ñ ðàñøèðèòåëü-
íûì áà÷êîì (êîòîðàÿ âïîñëåä-
ñòâèè «ïåðåêî÷åâàëà» íà âñå
äðóãèå àâòîáóñû) è âñïîìîãà-
òåëüíàÿ òîðìîçíàÿ ñèñòåìà ñ
ýëåêòðîäèíàìè÷åñêèì òîðìî-
çîì-çàìåäëèòåëåì, âîçäåé-
ñòâóþùèì íà òðàíñìèññèþ.
Äëÿ ýòîãî áûëè èçìåíåíû êàð-
äàííûå âàëû è óñòàíîâëåíî

òðîñîâîå îã-
ðàæäåíèå êàð-
äàííîé ïåðå-
äà÷è, à ïðîìå-
æóòî÷íîé îïî-
ðîé ñëóæèë
òîðìîç-çàìåä-
ëèòåëü. Çà çàä-
íèìè êîë¸ñà-
ìè ñìîíòèðî-
âàí äîïîëíè-
òåëüíûé ñòîÿíî÷íûé
òîðìîç – «ãîðíûé
óïîð», ïðåäñòàâëÿþ-
ùèé ñîáîé ïàäàþ-
ùèå ïîä êîë¸ñà àâòî-

áóñà ïðîòèâîñêàòíûå áàøìàêè. Ñèäåíüÿ àâ-
òîáóñà ñíàáæåíû ðåìíÿìè áåçîïàñíîñòè, íà
ïåðåäíåì áàìïåðå óñòàíîâëåíû ïðîòèâîòó-
ìàííûå ôàðû, à íà êðûøå – ôàðà-ïðîæåê-

òîð. Ãîðíûå ìîäèôèêàöèè àâòîáóñà èìåëè
ñòàíäàðòíóþ îêðàñêó, â òî âðåìÿ êàê ñåâåð-
íûå îêðàøèâàëèñü ïðåèìóùåñòâåííî â ÿð-
êèé îðàíæåâûé öâåò. Íåîáõîäèìî îòìåòèòü,
÷òî àâòîáóñ ÊÀâÇ-685 èìåë è ñëàáûå ìåñòà,
÷òî ïðåæäå âñåãî ñâÿçàíî ñ íåäîñòàòêàìè áà-
çîâîãî ãîðüêîâñêîãî øàññè, êîòîðûå âñåì õî-
ðîøî èçâåñòíû. Íåëüçÿ íàçâàòü èäåàëüíûìè
ðæàâåþùèå íèæíèå ïàíåëè êóçîâà è åãî ïå-
ðåäíèå îïîðû. Íàêîíåö äëÿ ýòîãî àâòîáóñà
áûëî õàðàêòåðíî ïëîõîå êà÷åñòâî ñáîðêè â
êîíöå êâàðòàëà èëè ãîäà (÷òî áûëî ïîâñåìå-
ñòíûì ÿâëåíèåì ñîâåòñêîé àâòîìîáèëüíîé

ïðîìûøëåííîñòè).
Íåñìîòðÿ íà èìåâ-
øèåñÿ íåäîñòàòêè,
ïðîñòîé è áåçîòêàç-
íûé «ÊÀâÇèê» ìîæíî
ïî ïðàâó ñ÷èòàòü îä-
íîé èç ëó÷øèõ îòå÷å-
ñòâåííûõ àâòîáóñíûõ
êîíñòðóêöèé.

Ïîìèìî «àâòîáóñ-
íîé ïðîãðàììû» çàâî-
äà ñëåäóåò óïîìÿíóòü
è î äðóãîé åãî ïðîäóê-
öèè. Â 1979–1980 ãã. ê
ïðîõîäèâøåé â Ìîñê-
âå Îëèìïèàäå áûëè
èçãîòîâëåíû 20 ñïåöè-

àëèçèðîâàííûõ àâòîìîáèëåé ìîäåëè 59821 íà
øàññè ÇÈË-133Ã1 äëÿ ïåðåâîçêè ñïîðòèâíûõ
ëîøàäåé. Íà àâòîìîáèëè óñòàíàâëèâàëè êàð-
êàñíî-ìåòàëëè÷åñêèé êóçîâ îáú¸ìîì 37,2 êóá.
ì ñ òåðìîèçîëÿöèåé, ñîëíöåçàùèòíûì ýêðà-
íîì, äâóìÿ ðàçäåë¸ííûìè ïåðåãîðîäêàìè, ãðó-
çîâûìè îòñåêàìè äëÿ ðàçìåùåíèÿ ëîøàäåé,
äâóìÿ îòñåêàìè äëÿ ôóðàæà, âåùåâûì îòñå-
êîì, ãäå õðàíèëîñü ñíàðÿæåíèå è êîìôîðòà-

áåëüíûì ñàëîíîì äëÿ ñîïðîâîæäàþùèõ. Îäèí
òàêîé àâòîìîáèëü (ãàáàðèòíûå ðàçìåðû
10500õ2500õ3480 ìì, ïîëíàÿ ìàññà 16180 êã)
ìîã ïåðåâîçèòü øåñòü ñðåäíèõ ëîøàäåé èëè
÷åòûðå êðóïíûõ ëîøàäè. Îíè èìåëè óëó÷øåí-
íóþ «ïàðàäíóþ» ðàñêðàñêó è îëèìïèéñêóþ
ñèìâîëèêó.

Äðóãîé èíòåðåñíîé ìàøèíîé ñòàë îñâî-
åííûé â 1981 ã. àâòîïîãðóç÷èê-êîíòåéíåðî-
âîç ìîäåëè 7806 (â 1989 ã. áûëà îñâîåíà àíà-
ëîãè÷íàÿ ïî êîíñòðóêöèè ìàøèíà 7816),
ïðåäíàçíà÷åííûé äëÿ ðàáîòû â ïîðòàõ è íà
ãðóçîâûõ ñòàíöèÿõ äëÿ ïîãðóçêè-ðàçãðóçêè è
ïåðåâîçêè êîíòåéíåðîâ ìàññîé 20 320 êã. Äëÿ
ýòîãî ìàøèíà ñíàáæàëàñü êîíòåéíåðíûì çàõ-
âàòîì äëÿ êîíòåéíåðîâ 1ÑÑ è 1Ñ è ñïåöè-
àëüíîé ãðóçîâîé ïëîùàäêîé. Ìàññà ñíàðÿ-
æåííîãî ïîãðóç÷èêà 37 200 êã, ìàêñèìàëü-

КАвЗ-3270 (Компаньон). Изменённые по сравнению с КАвЗ-685
облицовка радиатора и передний скат крыши

КАвЗ-3270 (Компаньон)

КАвЗ-3270 (Компаньон)

Автопогрузчик модели 7816 с боко-
вым расположением грузоподъёмни-
ка (1989)

Автомобиль модели 59821
на шасси ЗИЛ-133Г1, выпущенный в количестве 20 шт.
к Олимпиаде-80 для перевозки спортивных лошадей

Северная модификация  автобуса КАвЗ-685С
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íàÿ ñêîðîñòü áåç ãðóçà – 40 êì/÷. Äâèãàòåëü
ßÌÇ-238 ìîùíîñòüþ 240 ë.ñ. Â òðàíñìèñ-

ñèè ìàøèíû èñïîëüçîâàëñÿ
ãèäðîòðàíñôîðìàòîð.

Ãàáàðèòíûå ðàç-
ì å ð û
8215õ3700õ4100
ìì, áàçà –

4720 ìì.

Â òîì æå ãîäó íà øàññè àâòîìîáèëåé Óðàë-
375À èëè Óðàë-375Ê íà÷àëîñü ìåëêîñåðèéíîå
ïðîèçâîäñòâî òðàíñïîðòíîãî ñðåäñòâà â ñåâåðíîì
èñïîëíåíèè äëÿ ïåðåâîçêè âàõòîâûõ áðèãàä. Ìà-
øèíà ïðåäñòàâëÿëà ñîáîé áàçîâîå øàññè àâòîìî-
áèëÿ ñ óñòàíîâëåííûì íà íåãî ïàññàæèðñêèì êó-
çîâîì, âûïîëíåííûì íà îñíîâå ñàëîíà àâòîáóñà
ÊÀâÇ-685.

Â 1982 ã. â äåíü 24-ëåòíåãî þáèëåÿ çàâîäà ñ
ãëàâíîãî êîíòåéíåðà ñîøåë 200-òûñÿ÷íûé àâòî-
áóñ ÊÀâÇ-685. Çàâîäó â ñâÿçè ñ ýòîé äàòîé Óêà-
çîì Ïðåçèäèóìà Âåðõîâíîãî Ñîâåòà ÐÑÔÑÐ áûëî
ïðèñâîåíî èìÿ 60-ëåòèÿ Ñîþçà ÑÑÐ.

Â 1984 ã. íà÷àëîñü ïðîèçâîäñòâî ìîäåðíèçè-
ðîâàííîãî àâòîáóñà ÊÀâÇ-685Ì, êîòîðûé èìåë
áàçîâîå øàññè îò àâòîìîáèëÿ ÃÀÇ-53-12 è íåçíà-
÷èòåëüíûå êîíñòðóêòèâíûå èçìåíåíèÿ óçëîâ. Ïî
âíåøíåìó âèäó àâòîáóñ îò ïðåäûäóùåé ìîäåëè
íå îòëè÷àëñÿ, çà èñêëþ÷åíèåì èçìåíåííîé
îáëèöîâêè ðàäèàòîðà ãîðüêîâñêîãî ãðóçî-
âèêà.

Äâà ãîäà ñïóñòÿ çàâîä íà÷àë âûïóñê
íîâîãî àâòîáóñà ÊÀâÇ-3270 (ÊÀâÇ-
3271). Ìàøèíà áûëà çíà÷èòåëüíî ìî-
äåðíèçèðîâàíà è îòëè÷àëàñü îò ÊÀâÇ-
685Ì õàðàêòåðíîé ôîðìîé ïåðåäíåãî
ñêàòà êðûøè íàä âåòðîâûì ñòåêëîì, ãäå
óñòàíàâëèâàëèñü óêàçàòåëü ìàðøðóòà è
ýëåêòðè÷åñêèå ñòåêëîî÷èñòèòåëè íîâîé
êîíñòðóêöèè, ñíàáæåííûå ùåòêàìè ñ
ðû÷àãàìè «ïàíòîãðàôíîãî» òèïà. Èçìå-
íèëèñü êðîíøòåéíû íàðóæíûõ çåðêàë

çàäíåãî âèäà, íà êðûøå ïîÿâèëèñü äâà áîëü-
øèõ ïðÿìîóãîëüíûõ ëþêà. Â ñàëîíå àâòîáó-
ñà áûëà ñìîíòèðîâàíà íîâàÿ ïàíåëü ïðèáî-
ðîâ. Íàðÿäó ñ áàçîâîé ìîäåëüþ íà ñïåöèàëü-
íîì øàññè ÃÀÇ-53-19-040 âûïóñêàëàñü ãàçî-
áàëîííàÿ ìîäèôèêàöèÿ àâòîáóñà ÊÀâÇ-
32711, êîòîðûé ìîã ðàáîòàòü êàê íà áåíçè-
íå, òàê è íà ñæèæåííîì ãàçå, äëÿ ÷åãî îí
îñíàùàëñÿ ãàçîâîé àïïàðàòóðîé è ãàçîâûì
áàëëîíîì ¸ìêîñòüþ 170 ë. Êðîìå òîãî äëÿ
ðàáîòû â óñëîâèÿõ íèçêèõ òåìïåðàòóð âûïóñ-
êàëñÿ àâòîáóñ ÊÀâÇ-327101 íà øàññè ÃÀÇ-53-
92-040 â èñïîëíåíèè «ÕË». Â öåëîì ìàøè-
íà ñîîòâåòñòâîâàëà ìîäèôèêàöèè ÊÀâÇ-
685Ñ. Ãîðíàÿ ìîäèôèêàöèÿ ïîëó÷èëà èíäåêñ
ÊÀâÇ-3271-012 è ïðåäñòàâëÿëà ñîáîé äàëü-
íåéøåå ðàçâèòèå ìîäåëè ÊÀâÇ-685Ã. Àâòî-
áóñû ÊÀâÇ-3271 îòëè÷àëèñü îò ÊÀâÇ-3270 íà-
ëè÷èåì óíèôèöèðîâàííîé ñ ÃÀÇ-53-12 òîð-
ìîçíîé ñèñòåìîé, ìîäèôèöèðîâàííûì çà-
âîëæñêèì ñèëîâûì àãðåãàòîì 3ÌÇ-53-11

ìîùíîñòüþ 120 ë.ñ. ïðè 3200 îá/ìèí.
Âñå ðàáîòû ïî ìîäåðíèçàöèè àâòîáóñîâ â îñ-

íîâíîì áûëè íàïðàâëåíû íà óëó÷øåíèå êà÷å-
ñòâà ïðîäóêöèè, ïîâûøåíèå íàä¸æíîñòè è äîë-
ãîâå÷íîñòè ìàøèí, ðåñóðñ êîòîðûõ äî êàïèòàëü-

íîãî ðåìîíòà äîñòèã 320 òûñ. êì. Íàðà-
áîòêà íà îòêàç ñîñòàâèëà 10 òûñ. êì. Áûë
óñîâåðøåíñòâîâàí ïðîöåññ âûáðîñà

âðåäíûõ âåùåñòâ, ïîâûñèëàñü ýêî-
ëîãè÷íîñòü àâòîáóñà.

Â 1987 ã. çàâîä îòïðàâèë ïî-
òðåáèòåëÿì 300-òûñÿ÷íûé àâòîáóñ
ìàðêè «ÊÀâÇ», à â ñëåäóþùåì ãîäó

îòïðàçäíîâàë ñâîå 30-ëåòèå.
Íå òàêîé óæ áîëüøîé ñðîê äëÿ

êðóïíîãî ïðîìûøëåííîãî ïðåä-
ïðèÿòèÿ, íî ñêîëüêî çà ýòî âðåìÿ
áûëî ñäåëàíî, ñêîëüêî äîñòèãíóòî,
ñêîëüêî ïåðåæèòî. Êàê âèäèì, ê
êîíöó 80-õ ãã. ÕÕ â. Êóðãàíñêèé àâ-
òîáóñíûé çàâîä ñî ñâîèìè íåçàìåò-
íûìè, íà ïåðâûé âçãëÿä, íî î÷åíü
íóæíûìè àâòîáóñàìè ìàëîãî êëàñ-

ñà ïðåâðàòèëñÿ â óíèêàëüíîå, çíàìåíè-
òîå íà âñþ ñòðàíó è äàëåêî çà å¸ ïðåäåëàìè
ïðåäïðèÿòèå Çàóðàëüÿ.

Îêîí÷àíèå â ñëåäóþùåì íîìåðå

КАвЗ-3270 (Компаньон)

КАвЗ-3270 (Компаньон)

КАвЗ-3270 (Компаньон)

Габаритная схема автобуса КАвЗ-3270

Серийный автобус КАвЗ-3270. г. Курган, 1986 г.
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Àâòîìîáèëè ñî «ñïîðòèâíîé íîòêîé»
â ñòðàíàõ ñîöèàëèñòè÷åñêîãî ëàãåðÿ (íà-
çâàíèå-òî êàêîå!) áûëè ðåäêîñòüþ. Ïðè
õðîíè÷åñêîì äåôèöèòå îáû÷íûõ «ñåìåé-
íûõ» ìàøèí, î÷åâèäíî, íåöåëåñîîáðàçíî
áûëî òðàòèòü ñèëû è ñðåäñòâà íà ïðîèç-
âîäñòâî íåïðàêòè÷íûõ, «ïîïàõèâàþùèõ
çàïàäíûì äóõîì» ìîäèôèêàöèé. Òåì íå
ìåíåå èñêëþ÷åíèÿ èç «æåëåçíîãî» ïðàâè-
ëà, ê ðàäîñòè òîãäàøíèõ «ñòðîèòåëåé ñî-
öèàëèçìà» (è íûíåøíèõ ëþáèòåëåé àâ-
òîñòàðèíû), áûëè. Îäíî èç íèõ – Wartburg
311 Coupe, âûïóñêàâøèéñÿ ñ 1958 ã. àâ-
òîìîáèëüíûì çàâîäîì â ã. Àéçåíàõ òîã-
äàøíåé ÃÄÐ. Âîçìîæíî, çäåñü ñêàçàëèñü
ñïîðòèâíûå òðàäèöèè çàâîäà, êîòîðûé

èçãîòîâèë ïåðâûå àâòîìîáèëè BMW è
ïîñòðîèë îäíè èç ñàìûõ êðàñèâûõ â èñ-
òîðèè àâòîìîáèëÿ ñïîðòèâíûå êàáðèîëå-
òû è êóïå BMW 327.

Ñ íà÷àëîì âûïóñêà íà çàâîäå, ïåðå-
èìåíîâàííîì â «EMW», ñåìåéñòâà ïåðå-
äíåïðèâîäíûõ àâòîìîáèëåé Wartburg 311
ñ òð¸õöèëèíäðîâûìè äâóõòàêòíûìè äâè-
ãàòåëÿìè è êëàññè÷åñêèì, õîòÿ è ìîðàëü-
íî óñòàðåâøèì, ðàìíûì øàññè, çàâîä÷à-
íå çàãîðåëèñü èäååé ñîçäàíèÿ ñïîðòèâíîé
ìîäèôèêàöèè àâòîìîáèëÿ. È îí ïîÿâèë-
ñÿ â 1958 ã. ñ îêðàøåííûì â äâà öâåòà
äâóõäâåðíûì êóçîâîì òèïà êóïå, äâèæ-
êîì îáú¸ìîì 900 êóá.ñì, ìîùíîñòüþ 38–
40 ë.ñ., ïîçâîëÿþùèì ðàçâèâàòü ñêîðîñòü
äî 120 êì/÷àñ. Ïîäâåñêà – íà ïîïåðå÷íûõ
ðåññîðàõ, ñïåðåäè – íåçàâèñèìàÿ. Àâòî-
ìîáèëü ñðàçó æå ñòàë áåñòñåëëåðîì êàê â
ÃÄÐ, òàê è â ñòðàíàõ, êóäà îí ýêñïîðòèðî-
âàëñÿ. È âîò òåïåðü, ñïóñòÿ 35 ëåò ïîñëå
òîãî, êàê áûë âûïóùåí ïîñëåäíèé ýêçåì-
ïëÿð ýòîé ìîäåëè, Wartburg 311 Coupe
îïÿòü ìîæíî ïðèîáðåñòè âñåãî çà 60 íå-
ìåöêèõ ìàðîê â ìåòàëëå, ñî âñåìè õðî-
ìèðîâàííûìè äåòàëÿìè è äàæå æ¸ëòû-
ìè ïðîòèâîòóìàíêàìè, íî, óâû, ëèøü â
ìàñøòàáå 1:18 â ïðèâû÷íîì äëÿ ôèðìû
«Revell» âûñîêîêà÷åñòâåííîì èñïîëíåíèè.
Ó ìîäåëè îòêðûâàþòñÿ êàïîò, äâåðêè è
áàãàæíèê. Ìàêåò äâèãàòåëÿ è îáîðóäîâà-
íèå ñàëîíà ñìîäåëèðîâàíû äîñòàòî÷íî
òî÷íî, êàê è õîäîâàÿ ÷àñòü. Ìîäåëü áîãà-

WWWWWARARARARARTBURTBURTBURTBURTBURG 311 COUPE, ÈËÈ ÈÑÏÎËÍÅÍÈÅ ÆÅËÀÍÈÉG 311 COUPE, ÈËÈ ÈÑÏÎËÍÅÍÈÅ ÆÅËÀÍÈÉG 311 COUPE, ÈËÈ ÈÑÏÎËÍÅÍÈÅ ÆÅËÀÍÈÉG 311 COUPE, ÈËÈ ÈÑÏÎËÍÅÍÈÅ ÆÅËÀÍÈÉG 311 COUPE, ÈËÈ ÈÑÏÎËÍÅÍÈÅ ÆÅËÀÍÈÉ
Ëþöèþñ ÑÓÑËÀÂÈ×ÞÑ
ã. Âèëüíþñ (Ëèòâà)

òî óêðàøåíà õðîìèðîâàííû-
ìè äåòà-
ë ÿ ì è ,
÷òî, ïî-
æ à ë ó é ,

ïðèäàåò åé ñëèøêîì
èãðóøå÷íûé âèä.
Ôèðìà ÿâíî íå ó÷ëà,
÷òî âûïîëíèòü èõ ìàñ-
øòàáíûìè òåõíè÷åñêè
ñëîæíî. Ñëèøêîì
êðóïíûìè ïîëó÷èëèñü
ñòåêëîî÷èñòèòåëè, äà
è áîêîâîå çåðêàëüöå
äîëæíî áûòü íå íà

WWWWWARARARARARTBURTBURTBURTBURTBURG 311 COUPE, ÈËÈ ÈÑÏÎËÍÅÍÈÅ ÆÅËÀÍÈÉG 311 COUPE, ÈËÈ ÈÑÏÎËÍÅÍÈÅ ÆÅËÀÍÈÉG 311 COUPE, ÈËÈ ÈÑÏÎËÍÅÍÈÅ ÆÅËÀÍÈÉG 311 COUPE, ÈËÈ ÈÑÏÎËÍÅÍÈÅ ÆÅËÀÍÈÉG 311 COUPE, ÈËÈ ÈÑÏÎËÍÅÍÈÅ ÆÅËÀÍÈÉ

Wartburg 311 на Унтер ден Линден

Модель Wartburg 311 Coupe (Revell)

Модель Wartburg 311 Coupe (Minichamps)

Wartburg 311 Coupe. Фото из архива M. Stuck
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ñòîéêå, à íà êðûëå. Ìîäåëü ïîñòàâëÿåòñÿ
â äâóõ âàðèàíòàõ îêðàñêè: êðàñíûé/êðå-
ìîâûé è ÷¸ðíûé/áåëûé. Â öåëîì – îò-
ëè÷íîå äîïîëíåíèå êîëëåêöèè ìîäåëåé
â ìàñøòàáå 1:18. Íî åñëè îòäàòü ïðåäïî÷-
òåíèå ìàñøòàáó 1:43, òî ìîæíî ïðèîáðå-
ñòè Wartburg ôèðìû «Minichamps», êîòî-
ðàÿ äåëàåò ïðåêðàñíûå ìîäåëè, ïðàâäà äî-
ðîãèå, ñòîèìîñòüþ 39 äîëë. ÑØÀ. Êà÷å-
ñòâî òàêæå îòëè÷íîå, è äàæå òî, ÷òî íè÷-
òî íå îòêðûâàåòñÿ, íå ïîðòèò âíåøíèé âèä
ìîäåëè è äåëàåò å¸ åù¸ áîëåå êðàñèâîé.
Êîíå÷íî, ïðîðàáîòêà íåêîòîðûõ äåòàëåé,
íàïðèìåð êîë¸ñíûõ äèñêîâ, ïîïðîùå, ÷åì
ó ìîäåëè îò «Revell», íî ýòî îáóñëîâëåíî
ìàñøòàáîì è òåõíîëîãèåé ìàññîâîãî ïðî-
èçâîäñòâà.

Модель Wartburg 311 Cabriolet
(Minichamps)

Модель Wartburg 311 Coupe (Revell)

Wartburg 311 Coupe. Фото из архива M. Stuck

○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○

Фото И.Клочкова на конкурс «Белая ворона»

ГАЗ-53 (6х4)? Фото на «Конкурс от Пегаса» от О.Чалкова

«КОНКУРС ОТ ПЕГАСА, ИЛИ НЕОПОЗНАННЫЕ ОБЪЕКТЫ»
В этом конкурсе, проводимом совместно журналом «Автомобиль-

ный моделизм» и фирмой «ПЕГАС МОДЕЛС», любой, кто захочет «осед-
лать упрямого Пегаса», сможет опубликовать фотоснимки малоизве-
стных, переделанных или восстановленных, а также уникальных штуч-
ных и экзотических автомобилей не только на страницах журнала, но и на сайте фир-
мы «Пегас» (www.pegasmodels.narod.ru).

В конце года наиболее интересные, с точки зрения редакции журнала и фирмы
«ПЕГАС МОДЕЛС», фотоснимки будут отмечены призами:

I место – годовая подписка на журнал и набор деталей прицепа-мотопомпы;
II место – полугодовая подписка на журнал и набор деталей пожарного оборудо-

вания;
III место – набор деталей пожарного оборудования.

ЖЖЖЖЖурнал «Авурнал «Авурнал «Авурнал «Авурнал «Автттттомобильный моомобильный моомобильный моомобильный моомобильный моделизм» в 2002 гделизм» в 2002 гделизм» в 2002 гделизм» в 2002 гделизм» в 2002 гооооодудудудуду
провопровопровопровопроводит конкурс в рамках новой рубрики «Белая ворона»дит конкурс в рамках новой рубрики «Белая ворона»дит конкурс в рамках новой рубрики «Белая ворона»дит конкурс в рамках новой рубрики «Белая ворона»дит конкурс в рамках новой рубрики «Белая ворона»

Здесь будут публиковаться фотоснимки отечественных ав-
томобилей, в силу различных причин малоизвестных или вовсе
неизвестных широким кругам любителей автотехники.

Если кто-нибудь из Вас, уважаемые наши читатели, захочет
подробнее рассказать об автомобиле, опубликованном на фото-
снимке, или сможет прислать другие снимки этой машины, а так-
же снимки любых модификаций неизвестного Вам автомобиля,
просим направлять эту информацию в адрес редакции, указав
при этом как почтовый, так и электронный адрес.

Кроме того, для публикации в новой рубрике можно присы-
лать любые имеющиеся у вас фотографии неизвестных Вам ав-
томобилей.

Предусмотрены призы.
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20 июня 2001 г. в канун празднования
800-летия г. Риги (1201–2001 гг.) состоялась
презентация новых троллейбусов, предлагав-
шихся разными производителями для эксплу-
атации по рижским улицам. Было представ-
лено пять моделей: 18-метровый сочленённый
низкопольный Ganz Solaris Trollino 18 (совме-
стное производство Венгрии и Польши), яв-
ляющийся по своей сути вариантом троллей-
буса фирмы «Neoplan»; белорусский сочле-
нённый низкопольный АКСМ-333 (тоже от
«Neoplan», но только предыдущего поколе-
ния) и три чешских – низкопольный одиноч-
ный �koda � 21TR (новинка) и два уже хоро-
шо знакомых рижанам модернизированных

�koda � 14TR/М и �koda � 15TR/М.
Исходя из результатов сравнительных испыта-

ний Рижская дума закупила два троллейбуса Ganz
Solaris Trollino 18 и десять АКСМ-333. Эта акция по-
ложила конец более чем 40-летней эре «�koda».

А началась она в 1955 г., когда в Ригу, тогда
ещё столицу советской Латвии, начали поступать
чешские троллейбусы �koda � 8TR. Всего же до
1961 г. поступило 25 таких машин, которые эксп-
луатировались до начала 1970-х гг. В салоне �koda
� 8TR было четыре дивана, расположенных вдоль
салона над колёсными арками, закрытая кабина
водителя и плоские лобовые стёкла. Модель это-
го троллейбуса выпускает чешская фирма Modely
MMR в железнодорожном масштабе 1:87.

В 1960 г. производство троллейбусов �koda �
8TR было переведено из г. Пльзень в г. Остров, где
вскоре и было прекращено.

В конце 50-х годов прошлого века назрела не-

40 лет �KODA � 9TR в РИГЕ
Игорь КЛОЧКОВ,
г. Рига (Латвия)

обходимость создания
троллейбуса, отвечающе-
го возросшим требовани-
ям к комфортности, на-
дёжности, экономичнос-
ти и скорости перевозок.
В 1958–1959 гг. в Праге
проходили испытания не-
сколько прототипов ново-
го двухдверного троллей-
буса �koda � 9TR. Один
из них после завершения
испытаний был передан в г. Пльзень, где и эксплуа-
тировался до 1974 г.

В 1960 г. был изготовлен ещё один прототип

троллейбуса �koda � 9TR, содержавший ряд узлов
от �koda � 8TR, но после аварии
в октябре 1962 г. он был сдан на
металлолом.

Серийное производство
троллейбусов �koda � 9TR на-
чалось в 1961 г. с «нулевой» се-
рии, их поставляли только на
экспорт. На внутреннем чехос-
ловацком рынке машины по-
явились в 1962 г., т.е. с начала
производства «первой» серии.

В Ригу троллейбусы �koda
� 9TR, скорее всего «нулевой»
серии, начали поступать в 1961
г. Всего в город до 1979 г. поста-
вили 480 троллейбусов �koda �
9TR различных серий. В течение
1980–1982 гг. поставляли трёх-

40 лет �KODA � 9TR в РИГЕ

дверные троллейбусы модели �koda � 9TRН (всего
61 шт.). Последние экземпляры этих машин эксплуа-

тировались до лета 2001 г.
Часть троллейбусов �koda � 9TR эксп-

луатировалась в сцепке (заводское обозна-
чение �koda � 12TR), но после выхода на
линию первых минских троллейбусов АКСМ-
333 они были сняты с маршрутов.

Всего же заводом «�koda» было изготовле-
но 7439 машин марки �koda � 9TR в 29 сериях.

За время производства троллейбусы по-
стоянно совершенствовались: на смену
пневматическому усилителю руля в 1976 г.
пришёл гидравлический, издававший харак-
терные звуки при повороте; в передней под-
веске появились два телескопических амор-
тизатора; в салоне узкие форточки окон

были заменены широкими; изменились форма

Второй предсерийный прототип �koda � 9TR

Троллейбус �koda � 8TR. Работал в г. Острава с 1958 по 1982 г.
Отреставрирован в 1997 г. Почтовая карточка из коллекции автора

Тот же троллейбус �koda � 8TR. Фото Jiri Vobeckyi

Троллейбус �koda � 9TR на границе СССР. 1970-е годы Сцепка из двух троллейбусов �koda � 9TR.  Кольцо маршрутов № 17 и 23.
 Пурвуиенс. Рига. Фото автора

Грузовой троллейбус �koda � 9TR.  Переделка из ранних троллейбусов.
 Ул. Ганибу Дамбис. Рига. Фото автора
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Сцепка из двух троллейбусов �koda � 9TR.  Привокзальная площадь. Рига. Фото ав-

Один из последних выходов на линию троллейбуса �koda � 9TR.  ул. Лидоню. Рига.
Фото автора

Схема двух- и трёхдверного троллейбуса �koda � 8TR

Схема двух- и трёхдверного троллейбуса �koda � 9TR

Модель троллейбуса �koda � 9TR в
масштабе 1:87 (Modelly MMR)

Модель троллейбуса �koda � 9TR в масштабе 1:87 (Киев)

и месторасположение указателей поворотов.
Начиная с «девятой» серии подверглась изме-
нению задняя рессорная подвеска, было модер-
низировано электрооборудование. Изменялся
и вес троллейбуса: первый прототип весил
9650 кг, троллейбус для г. Марбяне Лазне –
9120 кг, в дальнейшем вес был снижен до 8990
кг у двухдверных машин и до 8920 кг у трёх-
дверных.

Модели
троллейбуса
�koda � 9TR
в масштабе
1:87 произво-
дят в Чехии
( ф и р м а
« M o d e l y
MMR») и на

Украине. Модели троллейбуса в 43-м масш-
табе мне неизвестны, но они, бесспорно, зас-
луживают более пристального внимания со
стороны наших моделистов. Надеюсь, что
эта небольшая статья и эскизы помогут им в
этом.
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Â äàë¸êîì 1927 ã., â ôåâðàëå ìåñÿöå,
âïåðâûå â Ìèíñêå â ñîñòàâå Áåëìåòàëëîáúå-
äèíåíèÿ ÂÑÍÕ ÁÑÑÐ áûë îðãàíèçîâàí íå-
áîëüøîé çàâîäèê ïî âûïóñêó ìåõàíè÷åñêèõ
òðàíñïîðòíûõ ñðåäñòâ – â îñíîâíîì äåòñêèõ
òð¸õêîëåñíûõ âåëîñèïåäîâ. Ê íà÷àëó âîéíû
ýòî ïðåäïðèÿòèå ñòàëî îäíèì èç ëó÷øèõ â
Áåëîðóññèè. Âûïóñêàåìûé àññîðòèìåíò èç-
äåëèé ñòàë âêëþ÷àòü â ñåáÿ àìáàð-
íûå çàìêè, ðàçëè÷íûå òèïû âå-
ñîâ è æåñòÿíûå èãðóøêè. È
òîëüêî â 1951 ã. âîññòàíîâ-
ëåííûé ïîñëå âîéíû çà-
âîä, ïîëó÷èâøèé â àïðå-
ëå ýòîãî ãîäà ãîðäîå
íàçâàíèå «Óäàðíèê»,
â ìàå âûïóñòèë ïåð-
âóþ çåìëåðîéíóþ ìà-
øèíó ÊÌ-800, áóêñèðóå-

ìóþ òðàêòî-
ðîì «Ñòàëèíåö».

Â ïîñëåäóþùèå
ãîäû ïðåäïðèÿòèå ñïåöèàëè-
çèðîâàëîñü íà ïðîèçâîäñòâå ñàìî-
õîäíîé òåõíèêè äëÿ Ìèíäîðñòðîéòðàí-
ñà ÑÑÑÐ. Â àïðåëå 1991 ã. çàâîä «Óäàðíèê»
âîø¸ë â îáúåäèíåíèå «Àìêîäîð» (ñîçäàííîå
íà áàçå ÍÏÎ «Äîðìàø»), èçâåñòíîå ñåé÷àñ
íå òîëüêî â ÑÍÃ, íî è â òðèäöàòè ñòðàíàõ
ìèðà, êóäà ïîñòàâëÿåòñÿ åãî ïðîäóêöèÿ: äî-
ðîæíî-ñòðîèòåëüíûå ìàøèíû, òåõíèêà äëÿ
êîììóíàëüíûõ ñëóæá, ëåñíîãî õîçÿéñòâà è
ñïåöèàëüíûå ìàøèíû. Åæåìåñÿ÷íî ñ êîí-
âåéåðà ÎÀÎ «Àìêîäîð-Óäàðíèê» ñõîäèò 150

КККККОЛЛЕКЦИЯ ЗАВООЛЛЕКЦИЯ ЗАВООЛЛЕКЦИЯ ЗАВООЛЛЕКЦИЯ ЗАВООЛЛЕКЦИЯ ЗАВОДА-ЮБИЛЯРДА-ЮБИЛЯРДА-ЮБИЛЯРДА-ЮБИЛЯРДА-ЮБИЛЯРААААА
Ðóñòýì ÈÑÌÀÃÈËÎÂ,

ã. Ìèíñê (Áåëîðóññèÿ)
Ôîòî àâòîðà

å ä è í è ö
òåõíèêè, 80%

êîòîðîé ñîñòàâëÿþò
ôðîíòàëüíûå ïîãðóç÷èêè ÒÎ-

18Á è ÒÎ-28 ãðóçîïîäú¸ìíîñòüþ 3 è
4 ò ñîîòâåòñòâåííî.

Â äíè ïðàçäíîâàíèÿ 75-
ëåòíåãî þáèëåÿ çàâîäà «Óäàð-

íèê» íà åãî òåððèòîðèè
áûëà ðàçâ¸ðíóòà âû-
ñòàâêà òåõíèêè, âûïóñ-
êàåìîé Îáúåäèíåíèåì
ñåãîäíÿ. À íà òîðæåñòâåí-
íîì âå÷åðå, ïðîøåäøåì â
Ãîñôèëàðìîíèè, áûëà ïðîäå-
ìîíñòðèðîâàíà íåáîëüøàÿ, íî
î÷åíü èíòåðåñíàÿ êîëëåêöèÿ ïðî-
ìîäåëåé ýòàïíûõ ìàøèí, âûïó-

ùåííûõ ñîáñòâåííî çàâî-
äîì «Óäàðíèê» çà ïîñ-

ëåäíèå äâà äåñÿòèëå-
òèÿ.

Ýòè êîïèè íàñòî-

ÿùèõ ìàøèí, âûïîë-
íåííûå â ìàñøòàáàõ 1:10 è
1:20, ñàìè ñïåöèàëèñòû çàâîäà
íàçûâàþò ìàêåòàìè. Ïî ñóùåñòâó-
þùåé â îòðàñëè ïðàêòèêå ñîçäàíèå òà-
êèõ ìàêåòîâ îáÿçàòåëüíî è ïðåñëåäóåò äâå
öåëè: îòðàáîòêó íîâûõ ïðîåêòíî-êîíñòðóê-
òîðñêèõ ðåøåíèé â îáú¸ìíîì ìàêåòå è èñ-

ïîëüçîâàíèå ôîòîãðàôèè ìàêåòà â êà÷åñòâå
çàÿâêè íà ïðîìûøëåííûé îáðàçåö èçäåëèÿ.
Òîëüêî òàêèì îá-
ðàçîì ïðåäïðèÿ-
òèå-ðàçðàáîò÷èê
ìîæåò «çàñòîë-
áèòü» çà ñîáîé
ïåðâåíñòâî â
ðàçðàáîòêå è

âûïóñêå ïðèíöèïèàëüíî íîâîãî èçäåëèÿ.
Íî åñëè âíèìàòåëüíî ñðàâíèòü ìàêåòû è

ðåàëüíûå èçäåëèÿ, ìîæíî íàéòè íåìàëî
ðàçëè÷èé â äåòàëÿõ. Ýòî åñòåñòâåííî, òàê

Амкодор-9511 в масштабе 1:20

Амкодор-702 (ТО-49) в масштабе 1:10

Амкодор-2535 в масштабе 1:20

ТМ-3-02 в масштабе 1:10

Амкодор-382 (ТО-27-2А)
в масштабе 1:20

Амкодор-6715 в масштабе 1:20



МПУ-1 в масштабе 1:20
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êàê â õîäå ñîçäà-
íèÿ ïåðâîãî íàòóðíî-
ãî îáðàçöà è òåì ïà÷å â
ñåðèéíîì ïðîèçâîäñòâå â íåãî
âíîñÿòñÿ ìíîãî÷èñëåííûå óëó÷øå-
íèÿ è äîðàáîòêè: Âñåì èçâåñòíî, ÷òî
«ëó÷øåå – âðàã õîðîøåãî».

Âñå áåç èñêëþ÷åíèÿ ïðîìîäåëè âûïîë-
íåíû íà äîñòàòî÷íî âûñîêîì óðîâíå, ÷òî
âèäíî èç ôîòîãðàôèé. Â îñíîâíîé ñâîåé
ìàññå äåòàëè ñäåëàíû èç ìåòàëëà, äàæå ñà-

ìûå ìåëêèå. Èõ â ìîäåëÿõ î÷åíü ìíîãî,
òàê êàê ìàøèíû èìåþò ðàçâèòûå ðàáî÷èå
îðãàíû ñ áîëüøèì ÷èñëîì ñòåïåíåé ñâî-
áîäû. Âñå øàðíèðû ðàáîòàþò íà ðåàëüíûå
óãëû, ïî÷òè áåç ëþôòîâ. Êîë¸ñà
èìåþò ðåçèíîâûå ïîêðûøêè, ñ
ðàçâèòûìè ãðóíòîçàöåïàìè,
íå õâàòàåò òîëüêî ìàðêè-
ðîâêè íà èõ áîðîâèêàõ.
Õîðîøî âûïîëíå-
íû èíòåðüå-
ðû êàáèí.
Îôîðìëåíèå
ïðèáîðíûõ
ïàíåëåé – ñ ìè-
íèìàëüíûìè óï-
ðîùåíèÿìè (öèôåð-
áëàòû èìèòèðîâàíû

Амкодор-2200 в масштабе 1:20

ТО-27-2А в масштабе 1:20

ДЭ-226 на шасси Урал-4320
в масштабе 1:10

Один из ранних снегопогрузчиков
в масштабе 1:10

В данном разделе публикуются объявления частных лиц
о приобретении, продаже (в нетоварных количествах) или
обмене предметов коллекционирования.

БЕСПЛАТНО публикуются ВСЕ объявления, присланные
на бланке, помещенном в журнале (или его ксерокопии).

Объем объявления не более 30 слов, включая адрес.
Предлоги, союзы, буквенно-цифровые обозначения типа АМО-
Ф-15, ЗИС-5, д. 3, кв. 33 считаются целым словом.

Редакция журнала оставляет за собой право на редак-
тирование текста объявления, а также право отказа в опубли-
ковании объявления, содержащего антиобщественные призы-
вы, обвинения в адрес физических и юридических лиц, ком-
мерческую рекламу.

За достоверность информации в объявлениях редакция
ответственности не несет.

Для сокращения объема объявления используйте следу-
ющие сокращения: ПП – почтовый перевод; САК – самоад-
ресный конверт; К№ – номер по каталогу; М – масштаб; Ж –
журнал; Б – брошюра; К – книга.

○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○

БЛАНК ЧАСТНОГО ОБЪЯВЛЕНИЯ
(текст не более 30 слов, включая адрес):

_______________________________________________________________________________________________

_______________________________________________________________________________

_________________________________________________________________________________

_______________________________________________________________________________

_________________________________________________________________________________

_____________________________________________________________________________

_____________________________     Почтовый адрес ______________________________

_________________________________________________________________________________

_______________________________________________________________________________

Отметьте нужную рубрику:

КУПЛЮ
ПРОДАМ
ОБМЕНЯЮ
РАЗНОЕ

• Изготовлю на заказ в М 1:43 модели любых
автомобилей МАЗ, КрАЗ, КАЗ, МЗКТ. Конверсии
заводских моделей. Подробности с САК. Волков
Ф.Ю. 308036, г. Белгород, ул. Будённого, д. 19,
кв. 1.

êðóãëûìè óãëóáëåíèÿìè). Àêêó-
ðàòíóþ ðàáîòó ñëåñàðåé-ìàêåò-
÷èêîâ äîñòîéíî âåí÷àåò îêðàñ-

êà â ñòàíäàðòíûå òåõíîëîãè÷åñ-
êèå öâåòà «Äîðñòðîéòåõíèêè»:
æ¸ëòûå ñ êðàñíî-áåëûìè ïîëîñ-
êàìè.

Ëèøü îäíà ìîäåëü èç «ðàí-
íèõ» èìååò «íåïðàâèëü-

íûå» êîë¸ñà èç ïå-
í î ï ë à ñ ò à .

Âåðîÿò-
íî, ýòè äåòàëè

áûëè èñïîëüçîâàíû äëÿ
ñîçäàíèÿ áîëåå «ïîçäíåé» ìîäå-

ëè äëÿ óñêîðåíèÿ õîäà ðàáîò íàä
íîâîé, ïåðñïåêòèâíîé òåõíèêîé. Áó-

äåì íàäåÿòüñÿ, ÷òî ìàêåò÷èêè âåðíóòñÿ êîã-
äà-íèáóäü ê ñâîåìó òâîðåíèþ è âîññòàíîâÿò
«èñòîðè÷åñêóþ» ñïðàâåäëèâîñòü â å¸ îòíîøå-
íèè.

Îäíà èç ïðîìîäåëåé (ïîãðóç÷èê ÒÎ-18 â
ìàñøòàáå 1:10) íàâå÷íî çàïå÷àòàíà â ïðîçðà÷-
íûé ñàðêîôàã è óêðàøàåò âíóòðèçàâîäñêîé
ñêâåð âîçëå ãëàâíîãî àäìèíèñòðàòèâíî-
ãî çäàíèÿ. Îñòàëüíûå õðàíÿòñÿ â îòäåëå
ãëàâíîãî êîíñòðóêòîðà. Íî îêîëî äåñÿò-
êà ïðîìîäåëåé âïîëíå äîñòóïíû äëÿ îáî-
çðåíèÿ. Äëÿ ýòîãî íàäî çàéòè â ïåðâóþ ïðî-
õîäíóþ çàâîäà «Óäàð-
íèê» (óë. Ïåò-
ðóñÿ Áðîâ-
êè, 7)
è ,

íå äîõîäÿ äî òóðíèêå-

òîâ, ïîâåðíóòü íàïðàâî. Çà äâåðüþ ñ òàáëè÷-
êîé «Îòäåë ìàðêåòèíãà» âûñòàâëåíû ñåìü ñà-
ìûõ «óäàðíûõ» ìàøèí çàâîäà â ìàñøòàáå

1:20. Âõîä â ðàáî÷èå äíè
ñâîáîäíûé.

• Продам ГАЗ-3307, КАвЗ, Кубань (пластмасса),
недорого. Подробности в САК. Миронов В.Ю.
350075, г. Краснодар, а/я 4503.
• Куплю пластмассовые
сборные модели отече-
ственного (СССР и СНГ)
производства: Ford Cortina
(1:18) и АМО-Ф-15 (1:24).
Беликов О.А. 624357,
Свердловская обл., г. Кач-
канар, 8-2-111.
• Продаю коллекцию со-
ветских и зарубежных
моделей в М 1:43. тел.
(095) 330-79-15, 8-926-
213-82-63 (моб), e-mail:
scalecars@mail.ru.
• Продаю модели 1:43
ручного изготовления
МАЗ, ЗИС, Победа и др.

Подробности в САК. Керн Н.Д. 350007, г. Крас-
нодар, ул. Захарова, 23, а/я 6025.
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Âî âòîðîé ÷àñòè ñòàòüè ìû ðàññìîòðèì êàê
îðèãèíàëüíûå, òàê è èçãîòîâëåííûå ñ èñïîëü-
çîâàíèåì «òàíòàëîâñêèõ» (ò.í. êîíâåðñèîííûå)
ìîäåëè àâòîìîáèëÿ ÃÀÇ-À, êîòîðûå âûïóñêà-
ëè è âûïóñêàþò ìåëêèìè ïàðòèÿìè ðàçëè÷-
íûå íåáîëüøèå ôèðìû è îáúåäèíåíèÿ.

Ñàðàòîâñêàÿ ëàáîðàòîðèÿ ìèíèìîäåëåé
èçãîòàâëèâàåò äâå êîíâåðñèîííûå ìîäåëè àâòî-
ìîáèëÿ ÃÀÇ-À:

áàçîâóþ âåðñèþ ñ êóçîâîì òèïà  ôàýòîí ñ
îïóùåííûì èëè ïîäíÿòûì òåíòîì. Ìîäåëü â îò-

ëè÷èå îò «òàíòàëîâñêîé» èìååò áîëåå
áëàãîðîäíûé âèä: çàìåíåíà îáëè-

öîâêà ðàäèàòîðà, óñòàíîâ-
ëåíû ñïèöîâàííûå êîë¸-

ñà, «ñò¸êëà» â ïåðå-
äíèõ ôàðàõ,

ï ð î ò î -
÷åííûå
íàñêâîçü
áàìïå-

ðû, íà ëî-
á î â î ì

ñòåêëå – äâîðíèê, à íå åãî èìèòàöèÿ. Ïðàâäà, è
öåíà ìîäåëè â òàêîé êîìïëåêòàöèè âûñîêîâàòà –
îêîëî 70 äîëë. ÑØÀ;

ïîæàðíûé àâòîìîáèëü, êîòîðîìó ïðèñóùè
âñå äîñòîèíñòâà áàçîâîãî âàðèàíòà, à îòëè÷èå ñî-
ñòîèò â òîì, ÷òî íà ìîäåëü óñòàíîâëåíî ïîæàð-
íî-òåõíè÷åñêîå îáîðóäîâàíèå: íà êðûëüÿõ çàêðåï-

ëåíû ðóêàâà, â çàäíåé ÷àñòè ñàëî-
íà ðàñïîëîæåíà êàòóø-

êà è ëåñòíèöà.
Íà íåêîòîðûõ

ìîäåëÿõ
(ïî çàêà-
çó) â êà-

áèíó ìî-
æåò ïîìå-

ùàòüñÿ ôèãóð-
êà ïîæàðíîãî.

Ïî çàêàçó ìîäåëè ìîãóò óñòàíàâëèâàòüñÿ íà
äåðåâÿííóþ ïîäñòàâêó è ñíàáæàòüñÿ òàáëè÷êàìè
ñ ãðàâèðîâêîé – ïîäàðî÷íûå âåðñèè.

Óêðàèíñêèå ìîäåëèñòû èç ôèðìû «ALF»
ïðåäëàãàþò ðûíêó ñåðèþ àâòîìîáèëåé, ñîçäàí-
íûõ íà áàçå ÃÀÇ-À:

ïèêàï ÃÀÇ-4 ñ öåëüíîìåòàëëè÷åñêîé êàáèíîé
è ãðóçîâîé ïëàòôîðìîé â êîòîðîé  óñòàíîâëåíû
ïðîäîëüíûå ñêàìåéêè. Ìîäåëü èìååò íåïëîõóþ

ïðîðàáîòêó äåòàëåé è
çàñëóæèâàåò

âíèìà-
íèÿ êîë-

ëåêöèîíå-
ðîâ;

ì î ñ -
êîâñêîå òàêñè

ÃÀÇ-6 – àâòîìîáèëü ñ çàêðûòûì öåëü-
íîìåòàëëè÷åñêèì êóçîâîì â ñîîòâåòñòâó-

þùåì îôîðìëåíèè;
ñàíèòàðíûé àâòîìîáèëü ñ çàêðûòûì öåëü-

íîìåòàëëè-
÷åñêèì êó-
çîâîì òèïà
«ôóðãîí», â
çàäíåé ÷àñ-

òè êîòî-
ðîãî íà-

õîäÿòñÿ íî-
ñèëêè è ìåäèöèíñêîå îáîðóäîâàíèå;

Ä-8 – ëåãêèé ðàçâåäûâàòåëüíûé

ÇÀÂÎÄÑÊÈÅ ÌÎÄÅËÈ ÀÂÒÎÌÎÁÈËß ÃÀÇ-À
(÷àñòü 2-ÿ) Äìèòðèé ÊÎÍÄÀÊÎÂ,

ã. Ìîñêâà

áðîíåàâòîìîáèëü ñ
ïóëåì¸òíûì âîîðóæåíèåì.

Îáúåäèíåíèå «Ðóñ-

ñêàÿ êîëëåêöèÿ» âûïóñêàëà ñëåäóþùèå ìîäåëè:
ïèêàï ÃÀÇ-4 ñ îðèãèíàëüíûìè ñïèöîâàííû-

ìè êîë¸ñàìè è áàìïåðîì, ñ òåíòîì è áåç íåãî;
ÃÀÇ-À-Àðåì-

êóç – àâòîìî-
áèëü ñ öåëüíî-
ìåòàëëè-

÷åñêèì çàêðûòûì ÷åòûð¸õäâåðíûì êóçîâîì;
ÃÀÇ-À ñ êóçîâîì òèïà «ôóðãîí» è ñîçäàííûìè

íà åãî

áàçå ñàíèòàðíûì àâòî-
ìîáèëåì è ðàäèîñòàíöèåé ñ
âûíîñíûìè àíòåííàìè.

Âñå ïåðå÷èñëåííûå ìîäåëè äîñòàòî÷íî ðåä-
êè ñåãîäíÿ.

Ìîäåëèñòû èç «Óðàëüñêîãî Ñîêîëà» ïðåä-
ëàãàþò ìîäåëè áðîíåàâòîìîáèëåé, ñîçäàííûõ íà
áàçå ÃÀÇ-À:

ÔÀÈ ñ óñòàíîâëåííûì âî âðàùàþùåéñÿ
áàøíå ïóëåì¸òîì. Ìîäåëü âûïîëíåíà ñ ïðè-
ñóùåé ýòèì ìàñòåðàì òùàòåëüíîñòüþ: ïðîðà-
áîòàíû ìåëü÷àéøèå äåòàëè: çàêë¸ïêè ñêîáû
ðó÷åê, ïðèñóòñòâóþò ëîïàòà, òîïîð è ò.ä. Àâ-
òîìîáèëü èìååò ñïèöî-
âàííûå êîë¸ñà;

Ä-8 – íîâèíêà,
ïîÿâèâøàÿñÿ â
2001 ã. Ïðî-
ðàáîòêà

äàííîé ìîäåëè òàê-
æå íà óðîâíå (à êòî áû ñî-

ìíåâàëñÿ!?).

Ïèòåðñêàÿ ôèðìà «ËÎÌÎ-ÀÂÌ» ïðåäëà-
ãàåò ìîäåëü ïèêàïà ÃÀÇ-4, èçãîòîâëåííóþ ñ èñ-
ïîëüçîâàíèåì ìîäåëåé ÃÀÇ-ÀÀ çàâîäà «Äâè-
ãàòåëü» (êàáèíà) è «Òàíòàë» (øàññè, êðûëüÿ,
ôóðíèòóðà, êàïîò). Íà å¸ áàçå âûïóñêàåòñÿ ÷å-
òûðå ïîæàðíûõ âàðèàíòà, îòëè÷àþùèõñÿ îò áà-
çîâîãî ñîîòâåòñòâóþùåé îêðàñêîé, íàëè÷èåì
îãíåòóøèòåëåé, çàêðåïëåííûìè çà ïåðåäíèìè
êðûëüÿìè è äðóãîãî ïîæàðíî-òåõíè÷åñêîãî
îáîðóäîâàíèÿ. Ìîäåëè
óñòàíàâëèâàþòñÿ íà
ïëàñòèêîâóþ ïîäñòàâ-
êó. Ê êàæäîé ìî-
äåëè ïðè-
ëàãàåò-
ñÿ èñòî-
ð è ÷ å ñ -
êàÿ àííîòà-
öèÿ.

Â íà÷àëå
1990-õ ãã. íåáîëüøèå ïàðòèè ìîäåëåé íà áàçå ÃÀÇ-

À âûïóñêàëè è äðóãèå
ïðîèçâîäèòåëè:

«Ðóññêàÿ ìèíèàòþðà» âûïóñòèëà ìîäåëü
àâòîìîáèëÿ ÃÀÇ-À ñ ïîæàðíîé ïîìïîé, ðàñïîëî-
æåííîé ïåðåä ðàäèàòîðîì;

Â Êàçàõñòàíå èçãîòàâëèâàëàñü ìîäåëü
áðîíåâèêà Ä-8;

Ìàñòåðñêàÿ «ÅÊÀÌ» èç Åêàòåðèíáóðãà èç-
ãîòîâëÿëà íåïëîõóþ ìîäåëü þáèëåéíîãî 100-òû-
ñÿ÷íîãî àâòîìîáèëÿ ÃÀÇ-À â êðàñíî-áåëîé îêðàñ-
êå ñ íåáîëüøèìè èçìåíåíèÿìè â êîíñòðóêöèè
(äâà çàïàñíûõ êîëåñà ðàñïîëîæåíû íà êðûëüÿõ,
äîïîëíèòåëüíûé
êëàêñîí è ò.ä.).

Íåèçâåñòíûì ìíå ïðîèçâîäèòåëåì áûëè
âûïóùåíû ìîäåëè áðîíåàâòîìîáèëåé Ä-8 è
ÔÀÈ.

Òàêèì îáðàçîì, ìû ðàññìîòðåëè îñíîâ-
íûå ìîäåëè àâòîìîáèëÿ ÃÀÇ-À ìàëîòèðàæ-
íîãî ïðîèçâîäñòâà. Âîçìîæíî, ñóùåñòâîâà-
ëè è äðóãèå åäèíè÷íûå ìîäåëè è, êîíå÷íî
æå, ýòîò îáçîð íå ÿâëÿåòñÿ èñòèíîé â ïîñ-
ëåäíåé èíñòàíöèè, îäíàêî àâòîð íàäååòñÿ,
÷òî îí ïîìîæåò êîëëåêöèîíåðàì ñîðèåí-
òèðîâàòüñÿ â âûïóñêàâøèõñÿ è âûïóñêàå-
ìûõ ìîäåëÿõ àâòîìîáèëÿ ÃÀÇ-À.
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Àâòîáóñû ìàëîãî êëàññà âàãîííîé êîìïî-
íîâêè âîøëè â íàøó æèçíü åù¸ â êîíöå 50-õ
ãîäîâ ïðîøëîãî âåêà. Ïåðâûì è ñàìûì êðóï-
íûì ïðåäïðèÿòèåì ïî èõ ïðîèçâîäñòâó ñòàë
Ïàâëîâñêèé àâòîáóñíûé çàâîä (ÏÀÇ). Îäíàêî
ñóùåñòâóåò åù¸ íå îäèí äåñÿòîê ìåíåå èçâåñò-
íûõ ïðåäïðèÿòèé, âûïóñêàþùèõ ïîäîáíûå àâ-
òîáóñû.

Ê íèì, â ÷àñòíîñòè, îòíîñèòñÿ ×åðíèãîâñ-
êèé çàâîä ñïåöàâòîòðàíñïîðòà (×ÇÑÀ). Ïî÷òè
40 ëåò «×ÇÑÀ» âûïóñêàåò àâòîáóñû, ñîñòàâëÿ-
þùèå äîñòîéíóþ êîíêóðåíöèþ ïðîäóêöèè äðó-
ãèõ çàâîäîâ.

Ñðàçó ïîñëå âîéíû, â 1947 ã., â ã. ×åðíè-

ÀÂÒÎÁÓÑÛ ÈÇ ×ÅÐÍÈÃÎÂÀ
Àëåêñàíäð ÃÎÂÎÐÓÕÀ,

ã. Íèêîëàåâ (Óêðàèíà)
e-mail: govor@aip.mk.ua

www.pegasmodels.narod.ru
ãîâå áûë ñîçäàí ïîä÷èí¸ííûé
îáëàñòíîìó óïðàâëåíèþ êèíî-
ôèêàöèè çàâîä «Êèíîðåìñíàá».
Â íà÷àëå ñâîåãî ïóòè çàâîä èç-
ãîòàâëèâàë ðàçëè÷íîå îáîðóäî-
âàíèå äëÿ êèíîñú¸ìîê è çàíè-
ìàëñÿ îáñëóæèâàíèåì èìåþ-
ùèõñÿ â ×åðíèãîâå è îáëàñòè

êèíîïðîåêöèîí-
íûõ óñòàíîâîê,
à äëÿ âñåé ñòðà-
íû âûïóñêàë êî-
ðîáêè äëÿ õðà-
íåíèÿ êèíîëåíò.

Ïðîøëî ñî-
âñåì íåìíîãî
âðåìåíè, è íà
çàâîäå íà áàçå ñåðèéíî âûïóñ-
êàåìûõ äðóãèìè ïðåäïðèÿòèÿ-
ìè øàññè ñòàëè èçãîòàâëèâàòü
àâòîìîáèëè ñïåöèàëüíîãî íà-
çíà÷åíèÿ äëÿ ïðîâåäåíèÿ êè-
íîñú¸ìî÷íûõ ðàáîò è êèíîïðî-
åêöèîííûå óñòàíîâêè, ïîäîá-
íûå ïîêàçàííûì â êèíîôèëü-

ìå «Êîðîëåâà áåíçîêîëîíêè».
Óæå ê ñåðåäèíå 50-õ ãîäîâ ÕÕ âåêà íà êè-

íîñòóäèÿõ ñòðàíû ñòàëè ïîÿâëÿòüñÿ îñâåòèòåëü-
íûå, îïåðàòîðñêèå, çâóêîçàïèñûâàþùèå àâòî-
ìîáèëè êàïîòíîé êîìïîíîâêè íà øàññè ÃÀÇ-
51 è ÇèÑ-150.

Â 1959 ã. çàâîäó áûëà âûäå-
ëåíà äîïîëíèòåëüíàÿ òåððèòî-
ðèÿ äëÿ ïîñòðîéêè íîâûõ öåõîâ
îáùåé ïëîùàäüþ 1000 êâ. ì. Èç-
ìåíèëîñü è åãî èìÿ – «Êèíîòåõ-
ïðîì».

Â 1962 ã. ïî çàêàçó Äåòñêîãî
êóêîëüíîãî òåàòðà çàâîäñêèìè
ýíòóçèàñòàìè áûëè ðàçâåðíóòû
ðàáîòû ïî ñîçäàíèþ àâòîáóñà âà-
ãîííîé êîìïîíîâêè íà áàçå ãðó-
çîâèêà ÃÀÇ-51À, êîòîðûé áûë
óæå ãîòîâ â ñëåäóþùåì ãîäó.
Íîâûé àâòîáóñ ñòàë íàçûâàòüñÿ
«×ÏÊ» (×åðíèãîâñêèé
ïðîèçâîäñòâåííûé êîìáè-
íàò). Îí èìåë íåìíîãî óã-
ëîâàòûé êóçîâ ñ äåðåâÿí-
íûì êàðêàñîì, îáëèöî-
âàííûì ëèñòîâîé ñòàëüþ.
Ëîáîâîå ñòåêëî ñîñòîÿëî
èç äâóõ ïëîñêèõ è äâóõ íå-
áîëüøèõ ñêðóãëåííûõ
òðåóãîëüíûõ ñò¸êîë, ðàñ-
ïîëîæåííûõ â óãëàõ ïåðå-
äíåé ÷àñòè êóçîâà. Êîðìà
àâòîáóñà íàïîìèíàëà
ÏÀÇ-652, òàê êàê çàäíèå
ñò¸êëà èñïîëüçîâàëèñü
èìåííî îò ýòîé ìîäåëè. Ó
âîäèòåëÿ áûëà ñâîÿ äâåðü
ñ ëåâîé ñòîðîíû, íî åãî
ðàáî÷åå ìåñòî íå îòãîðà-
æèâàëîñü îò ñàëîíà. Àâ-
òîáóñ áûë ðàññ÷èòàí íà 25
ñèäÿ÷èõ ìåñò, âêëþ÷àÿ
ìåñòî âîäèòåëÿ. Ãàáàðèò-

íûå ðàçìåðû «×ÏÊ» 6320õ2350õ2830 ìì, ïîë-
íàÿ ìàññà 3720 êã, ìàêñèìàëüíàÿ ñêîðîñòü 70
êì/÷.

Ó÷èòûâàÿ äåôèöèò òðàíñïîðòíûõ ñðåäñòâ,
Ãîñêèíî ÑÑÑÐ ðåêîìåíäîâàëî àâòîáóñ ê ñåðèé-
íîìó ïðîèçâîäñòâó. Â êà÷åñòâå òðàíñïîðòíîãî
ñðåäñòâà îñíîâíàÿ ìàññà àâòîáóñîâ ïðåäíàçíà-
÷àëàñü äëÿ îáñëóæèâàíèÿ êèíîñòóäèé è êèíî-
òåàòðîâ è ïðîñòî äëÿ ïàññàæèðñêèõ ïåðåâîçîê.
Ïðèìåíÿëèñü îíè (è äîñòàòî÷íî ýôôåêòèâíî)
â ñåëüñêîé ìåñòíîñòè.

Â ñåðèþ àâòîáóñ ïîø¸ë ïîä ìàðêîé ÀÑ×-
01 (àâòîáóñ ñïåöèàëüíûé ÷åðíèãîâñêèé). Êàæ-
äàÿ ïîñëåäóþùàÿ ïàðòèÿ àâòîáóñîâ ÀÑ×-01
èìåëà ñëåãêà èçìåí¸ííûé âíåøíèé âèä (òàê
êàê ïîñòîÿííî âíîñèëèñü íîâûå ýëåìåíòû â
îôîðìëåíèå ïåðåäêà). Íåñìîòðÿ íà ýòî âíå-
øíèå êîíòóðû êóçîâà îñòàâàëèñü íåèçìåííû-
ìè.

Ñïóñòÿ íåñêîëüêî ëåò ïîÿâèëàñü áîëåå ñî-
âåðøåííàÿ ìîäåëü ÀÑ×-02, îòëè÷àâøàÿñÿ îò
ïåðâåíöà óâåëè÷åííûìè ãàáàðèòàìè è èçìå-
í¸ííûì äèçàéíîì êóçîâà. Ïàññàæèðñêèé ñà-
ëîí àâòîáóñà áûë îòäåë¸í îò êàáèíû âîäèòåëÿ
ïåðåãîðîäêîé ñ îêíàìè; âîäèòåëü âõîäèë â êà-
áèíó ÷åðåç îòäåëüíóþ äâåðü (îñòàâøóþñÿ îò
ÀÑ×-01). Ñ ëåâîé ñòîðîíû êóçîâà ñèììåòðè÷-
íî äâåðè âîäèòåëÿ áûëà ñäåëàíà äâåðöà äëÿ

Самый первый АСЧ-01. Назывался в 1960-е годы ЧПК

Автобус АСЧ-01. Фото А.Новиков

Автобус АСЧ-02. Фото А.Новиков

Передвижная студия УПАЗ-66 на базе автобуса АСЧ-03 Сборка автобусов АСЧ-03 первых выпусков в новом цехе
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äîñòóïà ê äâèãàòåëþ (âûñîòîé äî îêîííîãî ïðî-
¸ìà). Ïåðåäîê ìàøèíû ñòàë óêðàøàòü ïÿòè-
óãîëüíèê – ýìáëåìà ïðåäïðèÿòèÿ-èçãîòîâèòå-
ëÿ. Ïîä íèì íàõîäèëàñü ðåø¸òêà îáëèöîâêè
ðàäèàòîðà â âèäå ñåãìåíòà ýëëèïñà. Ïëîùàäü
ëîáîâîãî îñòåêëåíèÿ çàìåòíî óâåëè÷èëàñü, à
ñàìè ñò¸êëà ñòàëè ãíóòûìè. Ñò¸êëà äëÿ àâòî-
áóñà èñïîëüçîâàëè îò ÏÀÇ-652, à òàê êàê óãîë
íàêëîíà êóçîâà ÏÀÇà â ìåñòå êðåïëåíèÿ áîêî-
âûõ ñò¸êîë áûë íàìíîãî áîëüøå, òî êîíñòðóê-
òîðû ðåøèëè èñïîëüçîâàòü íåáîëüøèå òðåó-
ãîëüíûå ñò¸êëà äëÿ ïðèäàíèÿ ýëåìåíòàì êóçî-
âà ïðàâèëüíîãî, çàâåðøåííîãî âèäà.

Â 1972 ã. íà çàâîäå ðàçðàáîòàëè íîâóþ ìî-

äåëü àâòîìîáèëÿ ÀÑ×-03 íà øàññè ÃÀÇ-53À.
Ñî âðåìåíåì íà ýòó ìîäåëü ïðåäóñìàòðèâàëîñü
óñòàíîâèòü öåëüíîìåòàëëè÷åñêèé êóçîâ. Ïàñ-
ñàæèðñêèé ñàëîí â íîâîì àâòîáóñå èìåë 21 ïî-

ñàäî÷íîå ìåñòî è áûë îòäåë¸í îò ðàáî÷åãî ìå-
ñòà âîäèòåëÿ ïåðåãîðîäêîé. Ïðåòåðïåë èçìå-
íåíèå è âíåøíèé âèä. Ëîáîâîå ñòåêëî
òåïåðü ñîñòîÿëî èç äâóõ ÷àñòåé, íå ñòàëî
òðåóãîëüíûõ áîêîâûõ îêîøåê – îñíîâ-
íîãî ïðèçíàêà ñòàðûõ ìàøèí. Áûëî ðå-
øåíî ïîæåðòâîâàòü èìè, óõóäøèâ ïðè
ýòîì íåìíîãî äèçàéí ïåðåäêà (íèæíÿÿ
êðîìêà ëîáîâûõ ñò¸êîë ê êîíöàì ïåðåä-
êà íåñêîëüêî ïðèïîäíèìàëàñü). Êóçîâ
ïðèîáð¸ë áîëåå îêðóãëóþ ôîðìó, íàä ëî-
áîâûìè ñòåêëàìè ïîÿâèëñÿ âûñòóïàþ-
ùèé êîçûð¸ê, ïîä êîòîðûì ðàçìåñòè-
ëèñü ïðîðåçè äëÿ âåíòèëÿöèè ñàëîíà, èñ-

÷åçëà äîïîëíèòåëüíàÿ äâåðêà ñ
ïðàâîé ñòîðîíû (äîñòóï ê äâè-
ãàòåëþ îñóùåñòâëÿëñÿ òîëüêî èç
ñàëîíà). Ðàñïîëîæåíèå ýëåìåí-
òîâ ïåðåäêà ïðàêòè÷åñêè íå èç-
ìåíèëîñü, ðåø¸òêà ðàäèàòîðà ñòàëà
ìåíüøå è ïðèïîäíÿëàñü ââåðõ, à êàð-
êàñ êóçîâà îñòàëñÿ äåðåâÿííûì. Ïåð-
âûå àâòîáóñû ÀÑ×-03 ïî-ïðåæíåìó
êîìïëåêòîâàëèñü çàäíèìè ñò¸êëàìè îò
ÏÀÇ-672.

Íà áàçå ÀÑ×-03 äëÿ çâóêîçàïèñè
è ñîâìåùåíèÿ çâóêà ñ èçîáðàæåíèåì
áûëà èçãîòîâëåíà íåáîëüøàÿ ïàðòèÿ
ïåðåäâèæíûõ ñòóäèé çâóêîçàïèñè
ÓÏÀÇ-66. Àâòîìîáèëü ÓÏÀÇ-66 èìåë
çâóêîøóìîèçîëèðîâàííûé ñàëîí ñ îò-
äåëüíîé âõîäíîé äâåðüþ. Íà êðûøå
ðàñïîëàãàëàñü ñïåöèàëüíàÿ ïëîùàäêà
«ïàðòèêàáëü» (äëÿ çàïèñè çâóêà ñ âû-

ñîêèõ òî÷åê), íà êîòîðóþ ìîæíî áûëî ïîäíÿòü-
ñÿ ïî íåáîëüøîé ëåñåíêå, ðàñïîëîæåííîé â
çàäíåé ÷àñòè àâòîáóñà.

Ïðåäïðèÿòèåì àêòèâíî ïðîâîäèëèñü ðàáî-
òû ïî ñîçäàíèþ íîâûõ
îáðàçöîâ òåõíèêè. Òàê,
íà áàçå ÓÀÇ-
452Â áûë ïîñò-
ðîåí îïûòíûé
îáðàçåö ìèêðî-
àâòîáóñà, âíå-
øíèì âèäîì
íàïîìèíàâøå-
ãî ñâîèõ ñòàð-
øèõ áðàòüåâ.
Ïîÿâèëàñü è
íîâàÿ ìîäåëü
àâòîáóñà ÀÑ×-
04, êîòîðàÿ îò-
ëè÷àëàñü îò
ÀÑ×-03 íîâûì
äèçàéíîì êóçî-

âà è â ÷àñòíîñòè îôîðìëåíèåì ïåðåäêà.
Â 1978 ã. íà âûäåëåííûõ 10 ãà çåìëè, íà-

êîíåö, áûëè ïîñòðîåíû ñîâðåìåííûå êîðïó-
ñà. Ïðîèçâîäñòâî àâòîáóñîâ áûëî íàëàæåíî â
íîâûõ ïîìåùåíèÿõ. Ñ ýòîãî ìîìåíòà íà÷àëàñü
íîâàÿ ýðà äëÿ ïðåäïðèÿòèÿ. Îáú¸ì âûïóñêà
àâòîáóñîâ ÀÑ×-03 âîçðîñ äî 100 øò. â ìåñÿö.
Êîíñòðóêòîðñêîå áþðî ïîñòîÿííî ïðåäëàãàëî
íîâûå èíòåðåñíûå ðåøåíèÿ îáëèêà àâòîáóñîâ.

Â 1979 ã. ïîÿâèëàñü åù¸ îäíà ìîäåðíèçè-
ðîâàííàÿ ìîäåëü ÀÑ×-03. Èçìåíåíèþ ïîäâåð-
ãëàñü êîðìà àâòîáóñà (íàâñåãäà óøëè â ïðîøëîå
çàäíèå îêîøêè îò ÏÀÇèêîâ). Ðåø¸òêà ðàäèà-
òîðà åù¸ íåìíîãî ïîäíÿëàñü ââåðõ è ñòàëà áî-
ëåå ïîõîæåé íà ñåãìåíò (ñêîðåå âñåãî, îíà ïå-
ðåêî÷åâàëà îò íå ïîøåäøåé â ñåðèþ ìîäåëè
ÀÑ×-04). Èç-çà íåñîâåðøåíñòâà âåíòèëÿöèè ñà-
ëîíà â çèìíèé ïåðèîä, íåñìîòðÿ íà âñå óñè-
ëèÿ âîäèòåëåé, âíóòðåííåå ïðîñòðàíñòâî ìà-
øèíû òàê ïðîìåðçàëî, ÷òî íà ìîäåðíèçèðî-
âàííîé ìîäåëè èñ÷åçëè êîçûðüêè íà êðûøå, à
âìåñòå ñ íèìè è ïðîðåçè; ðàñïîëîæåíèå íå-
áîëüøèõ âûòÿíóòûõ îêîøåê ââåðõó ïåðåäêà îñ-

Ранний вариант автобуса АСЧ-03. Фото А.Новиков Ранний вариант автобуса АСЧ-03. Фото из заводского архива

Автобус АСЧ-04. Фото из заводского архива

Оружейно-пиротехнический автомобиль на базе автобуса АСЧ-03.
Фото из заводского архива

Автобус АСЧ-03 после капитального ремонта. Фото Удлинённый вариант автобуса АСЧ-03
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òàëîñü íåèçìåííûì. Ñàìûì çíà÷èòåëüíûì
ðåøåíèåì, ïðèíÿòûì â ýòîé îáíîâëåííîé âåð-
ñèè çàâîäñêèìè êîíñòðóêòîðàìè, ñòàëî èñïîëü-
çîâàíèå â êà÷åñòâå çàäíèõ ñòåêîë ïåðåäíåãî îñ-
òåêëåíèÿ.

Íà áàçå ñåðèéíûõ ÀÑ×-03 áûëî ðàçðàáî-
òàíî 12 ñïåöèàëüíûõ àâòîìîáèëåé äëÿ êèíî-

èíäóñòðèè. Ñðåäè íèõ ãðèì¸ðî÷íûå, ïèðîòåõ-
íè÷åñêèå, çâóêîçàïèñûâàþùèå è äð. Îñòàíî-
âèìñÿ áîëåå ïîäðîáíî íà íåêîòîðûõ èç íèõ.

Òàê, àâòîìîáèëü îðóæåéíî-ïèðîòåõíè÷åñ-
êèé (ÀÎÏ) áåç îêîí â ñàëîíå ïðèíàäëåæàë ê
êàòåãîðèè ìàøèí ïîâûøåííîé îïàñíîñòè, ÷òî

ìîæíî áûëî îïðåäåëèòü ïî íàêëîííûì êðàñ-
íûì ïîëîñàì íà áîêàõ è ôëàæêó íà êðûøå.
Âíóòðè ÀÎÏ çà êàáèíîé âîäèòåëÿ, îòäåë¸ííîé
îò ñàëîíà ïåðåãîðîäêîé ñ äâåðüþ, ðàñïîëàãà-
ëàñü íåáîëüøàÿ êîìíàòà äëÿ ïèðîòåõíèêîâ. Ñî-
ãëàñíî ïðàâèëàì ïåðåâîçêè îïàñíûõ è âçðûâ-
÷àòûõ âåùåñòâ â íåé ìîãëî íàõîäèòüñÿ íå áî-
ëåå ÷åòûð¸õ ÷åëîâåê. Çà ýòîé êîìíàòîé áûëè
îòñåêè ñ ïðî÷íûìè äâåðÿìè äëÿ õðàíåíèÿ äû-
ìîâûõ øàøåê, ïîðîõà, îðóæèÿ è ò.ä. Âî âðå-
ìÿ âûåçäà ÀÎÏ íà ñú¸ìêó îí âñåãäà åõàë ïîä
îõðàíîé ìèëèöèè.

Âûïóñêàëñÿ àâòîáóñ ñ óäëèí¸ííûì íà îäèí
îêîííûé ïðî¸ì êóçîâîì, âìåùàþùèì íà 5
ïàññàæèðîâ áîëüøå, ÷åì áàçîâûé ÀÑ×-03. Äëÿ

óñòàíîâêè òàêîãî êóçî-
âà (3900 ìì) íà çàâîäå
îñóùåñòâèëè äîðàáîòêó ðàìû îò ÃÀÇ-53À (áàçó
óäëèíèëè íà 200 ìì).

Ñðåäè äðóãîé òåõíèêè, ñïåöèàëüíî âûïóñ-
êàåìîé äëÿ êèíîñòóäèé, âûäåëÿëñÿ îñâåòèòåëü-
íûé àâòîìîáèëü, ñîçäàííûé íà øàññè ÇèË-

133Ãß ñ èñïîëüçîâàíèåì êóçîâà ëüâîâ-
ñêèõ àâòîáóñîâ. Íîâûé àâòîìîáèëü,
íåñîìíåííî, ñòàë ñàìûì ãðàíäèîçíûì
ÿâëåíèåì â æèçíè ïðåäïðèÿòèÿ. Îò-
ìåòèì, ÷òî âñëåä çà ïåðâûì ðîæäàåò-
ñÿ è âòîðîé ïîäîáíûé àâòîìîáèëü.

Íàêîíåö, ïîÿâëÿåòñÿ ïîëíîñòüþ
öåëüíîìåòàëëè÷åñêèé àâòîáóñ ÀÑ×-03
ñ êàðêàñîì èç òðóá ïðÿìîóãîëüíîãî ñå-
÷åíèÿ. Íå-
ñìîòðÿ íà ýòî,
àâòîáóñû ñ äå-
ð å â ÿ í í û ì
êàðêàñîì ïðî-
äîëæàëè âû-
ï ó ñ ê à ò ü

âïëîòü äî íà÷àëà 90-õ
ãîäîâ ïðîøëîãî âåêà.
Ïîñëåäíèé ýêçåìïëÿð
òàêîãî àâòîáóñà (êñòà-
òè, äî ñèõ ïîð íàõîäÿ-
ùèéñÿ â ðàáî÷åì ñî-

ñòîÿíèè) áûë
èç ãî òîâëåí
äëÿ ßëòèíñ-
êîé ôèëàðìî-
íèè.

Â 80-å ãîäû ÕÕ âåêà çàâîä âûïóñ-
êàåò àâòîáóñ, ïðåòåðïåâøèé òîëüêî êîñ-
ìåòè÷åñêèå èçìåíåíèÿ: ðåø¸òêà ðàäè-
àòîðà ñòàíîâèòñÿ ïðÿìîóãîëüíîé, çàä-
íþþ ÷àñòü àâòîáóñà èçãîòàâëèâàþò ñ
îäíèì íåáîëüøèì îêíîì ïîñåðåäèíå
êîðìû èëè ñ äâóìÿ ïàíîðàìíûìè èçîã-
íóòûìè (òàêèìè æå, êàê ëîáîâûå) âî
âñþ çàäíþþ ÷àñòü.

Êðîìå àâòîáóñîâ ïðåäïðè-
ÿòèå åæåìåñÿ÷íî âûïóñêàëî äî

10 ñïåöèàëèçèðîâàííûõ àâòîìîáèëåé
íà øàññè ãðóçîâèêîâ: îñâåòèòåëüíûå
ôóðãîíû è àâòîìîáèëè çâóêîçàïèñè íà
áàçå ÃÀÇ-53, à òàêæå àâòîìîáèëè äëÿ
ïåðåâîçêè îïåðàòîðñêèõ áðèãàä íà áàçå
ìèêðîàâòîáóñîâ ËÝÊ (Ëüâîâñêèé ýêñ-
ïåðèìåíòàëüíûé êîìáèíàò), ñîçäàííûõ
ñ èñïîëüçîâàíèåì õîäîâîé ÷àñòè îò
ÓÀÇ-452Â.

Ê ñåðåäèíå 1980-õ ãîäîâ ïðîèçâîä-
ñòâî àâòîáóñîâ ÀÑ×-03 âîçðîñëî äî
1200 øò. â ãîä. Îñíîâíûìè çàêàç÷èêà-
ìè áûëè ñåëüñêèå êëóáû, à òàêæå íå-
áîëüøèå ãîðîäñêèå ïðåäïðèÿòèÿ. Íå-
ìàëî àâòîáóñîâ ïîïàëî â ñðåäíþþ ïî-

ëîñó Ðîññèè.
Ïðåäïðèÿòèå çàíèìàëîñü è êàïèòàëüíûì

ðåìîíòîì òåõíèêè. Îòñëóæèâøèå ñâîé ñðîê
àâòîáóñû íà çàâîäå ïîëíîñòüþ ðàçáèðàëè, äå-
ôåêòîâàëè îñíîâíûå óçëû è àãðåãàòû, ïåðå-
âàðèâàëè îáøèâêó êóçîâà. Îòðåìîíòèðîâàí-
íûå ìàøèíû ìîæíî áûëî ëåãêî îòëè÷èòü ïî
äâóì âûøòàìïîâêàì âäîëü âñåãî êóçîâà ñ
ïðàâîé è ëåâîé ñòîðîíû. Ðàçðàáîòàííàÿ íà
ïðåäïðèÿòèè ìåòîäèêà óñòàíîâêè òðàêòîðíûõ
äèçåëåé â êà÷åñòâå ñèëîâîãî àãðåãàòà íà âîñ-
ñòàíîâëåííûé àâòîáóñ ïîëó÷èëà âûñîêóþ
îöåíêó ó ñåëüñêèõ òðóæåíèêîâ. Íà áàçå àâ-
òîáóñà ÀÑ×-03 çàâîä âûïóñêàë äâå ïàññàæèð-

ñêèå ìîäèôèêàöèè íà 21 ìåñòî èëè 26, à íà
áàçå ïèðîòåõíè÷åñêîãî àâòîáóñà èçãîòàâëè-
âàëèñü íåáîëüøîé ñåðèåé àâòîìîáèëè ñ òåð-
ìîêóçîâîì «Òþëåíü» îáú¸ìîì 12,6 êóá. ì è
äâóìÿ ñïàëüíûìè ìåñòàìè è «Ìîðæ» îáú¸-
ìîì êóçîâà 15,6 êóá. ì áåç ñïàëüíûõ ìåñò.
Íà áàçå ÀÑ×-03 áûëè âûïóùåíû êîñìåòè-
÷åñêèé è ñòîìàòîëîãè÷åñêèé êàáèíåòû, à òàê-
æå ðèòóàëüíûé àâòîìîáèëü. ÀÑ×-03 èñïîëü-

АГДЗС на базе автобуса АСЧ-03. г. Запорожье

Автобус АСЧ-03

Автобус АСЧ-03

Грузопассажирский фургон на базе автобуса АСЧ-03. Фото

Специализированный автобус на базе АСЧ-03
киностудии «Мосфильм». Фото М.Шелепенков

Стоматологический кабинет на базе автобуса АСЧ-03.
Фото из заводского архива



18                                                                                                       Автомобильный моделизм • 3/2002

çîâàëèñü è äðóãèìè ñëóæáàìè â ðàçëè÷íûõ
ãîðîäàõ. Òàê íàïðèìåð, â Çàïîðîæüå íà áàçå

ýòîãî àâòîáóñà áûë ñîçäàí ïîæàðíûé àâòî-
ìîáèëü ãàçîäûìîçàùèòíîé ñëóæáû.

Â 1985–1986 ãã. ïîÿâëÿþòñÿ áîëåå ñîâðå-

ìåííûå ñ íåáîëüøèì ïîëóêàïîòîì àâòîáó-
ñû èç ×åðíèãîâà. Áàçîâûé àâòîìîáèëü ïî-

ëó÷àåò íàçâàíèå ÀÑ×-05.
Íî íîâèíêà íå ïîøëà â
ñåðèþ, áûëî âûïóùåíî
âñåãî íåñêîëüêî ìîäèôè-
êàöèé, ñðåäè êîòîðûõ ïå-
ðåäâèæíîé âèäåîçàë è íå-
ñêîëüêî ãðèì¸ðíûõ, êîòî-
ðûå íàõîäÿòñÿ â íàñòîÿ-
ùåå âðåìÿ íà êèíîñòóäèè
èì À. Äîâæåíêî. «Ãðè-
ì¸ðêà» èìååò àâòîíîìíîå
îñâåùåíèå, ò¸ïëóþ âîäó è
âñ¸ íåîáõîäèìîå äëÿ ðà-
áîòû ãðèì¸ðîâ ñ àêòåðà-
ìè. Â ýòî æå âðåìÿ ïðåä-
ïðèÿòèå ïîëó÷àåò íîâîå
èìÿ – «×åðíèãîâñêèé çà-
âîä ñïåöàâòîòðàíñïîðòà» (×ÇÑÀ).

Ïûòàÿñü èäòè â íîãó ñî âðåìåíåì,
çàâîä â íà÷àëå 1990-õ ãî-
äîâ ðàçðàáàòûâàåò íîâûé
ïàññàæèðñêèé àâòîáóñ. Óã-
ëîâàòûå ôîðìû êóçîâà,
äâå îäíîñòâîð÷àòûå äâåðè
äëÿ ïàññàæèðîâ – âîò åãî
îñíîâíûå îòëè÷èÿ îò ïðå-
äûäóùèõ ìîäåëåé. Íî-
âèíêà ïîëó÷èëà èìÿ îò íå
ïîøåäøèõ â ñåðèþ ìà-
øèí. Íî äàëüøå îïûòíî-
ãî îáðàçöà äåëî ñ ìåñòà íå

ñäâèíóëîñü. Ïîñëå ðàñïàäà ÑÑÑÐ
çàâîä îêàçàëñÿ íà ãðàíè çàêðûòèÿ. Âûïóñê
àâòîòåõíèêè ïðàêòè÷åñêè ïðåêðàòèëñÿ.

Â 1997 ã. ñ íà÷àëîì ïðèâàòèçàöèè ïîëî-
æåíèå íà ïðåäïðèÿòèè íåìíîãî óëó÷øèëîñü.

Êîëëåêòèâ ×ÇÑÀ ñ íîâûìè ñèëàìè âçÿëñÿ
çà ïîñòðîéêó àâòîìîáèëåé. Âîçðîæä¸ííûì

ïåðâåíöåì ñòàëà ïîñëåäíÿÿ âûïóñêàâøàÿñÿ
ìîäèôèêàöèÿ ÀÑ×-03-98 – 24-ìåñòíûé àâ-

Изотермический фургон «Тюлень»
Автомобиль БАП-2 на базе автобуса АСЧ-03 для киностудии «Мосфильм».
Фото М.Шелепенков

Операторский автомобиль ТОМ-1 на базе автобуса АСЧ-03.
Фото М.Шелепенков

Автомобиль специальный на базе автобуса АСЧ-03
для киностудии «Мосфильм». Фото М.Шелепенков

Автобус АСЧ-03 последних лет выпуска Автомобиль специальный для киностудии «Мосфильм»
на базе автобуса АСЧ-03. Фото М.Шелепенков

Автобус АСЧ-03 последних лет выпуска Автобус АСЧ-03 последних лет выпуска
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òîáóñ ñ äèçåëüíûì äâèãàòåëåì Ä-245 íà øàñ-
ñè ÃÀÇ-3307. Àâòîáóñ èìåë áîëüøèå ïàíî-
ðàìíûå îêíà, óëó÷øåííóþ êîìïîíîâêó ïàñ-
ñàæèðñêîãî ñàëîíà. Â 1998 ã. îí äàæå áûë
îòìå÷åí äèïëîìîì íà ìåæäóíàðîäíîé âûñ-
òàâêå. «Ïåðâåíåö» ñòàë ïîñëåäíèì àâòîáóñîì
ïðåäïðèÿòèÿ. Êîëëåêòèâ çàâîäà ïåðåêëþ÷èë-
ñÿ íà èçãîòîâëåíèå ôóðãîíîâ è âàõòîâîê. Â

×åðíèãîâå ñòàëè óñòàíàâëèâàòü ïàññàæèðñ-
êèå êóçîâà íà àâòîìîáèëè ÃÀÇ-66, ÇÈË-131,
Óðàë-4320, ÊàìÀÇ-43105 è äàæå íà «ÃÀÇå-
ëè». Áûëî èçãîòîâëåíî íåñêîëüêî ôóðãîíîâ
íà øàññè ÇÈËîâñêîãî «Áû÷êà».

«×ÇÑÀ» íà áàçå êîíâåðñèîííîãî ðàêåòîâî-
çà ñ àêòèâíûì ïîëóïðèöåïîì ÇÈË-137-137Á
ïîñòðîèë óíèêàëüíûé ëåñîïîæàðíûé àâòîìî-
áèëü ÀÖË-20(137)-ÏÊ-1, ̧ ìêîñòü öèñòåðíû êî-
òîðîãî ñîñòàâëÿëà 6300 ë âîäû.

È òåì íå ìåíåå íà çàâîäå ñêëàäûâàåòñÿ
äîâîëüíî òÿæ¸ëîå ïîëîæåíèå, íî ëþäè íå óíû-
âàëè. Îòêðûëñÿ ó÷àñòîê ïî êàïèòàëüíîìó è
ìåëêîìó ðåìîíòó àâòîáóñîâ ñîáñòâåííîãî ïðî-
èçâîäñòâà, îñâàèâàëèñü è äðóãèå âèäû íîâûõ
ðàáîò, ÷òî ïîçâîëèëî ïðåäïðèÿòèþ óäåðæàòü-
ñÿ íà ïëàâó.

Ê ñîæàëåíèþ,
íàñòóïèò âðåìÿ, êîã-
äà åù¸ âñòðå÷àþùè-
åñÿ íà äîðîãàõ ÀÑ×-
03 êàíóò â íåáûòèå,
òî÷íî òàê æå, êàê
ÀÑ×-01, ÀÑ×-02 è èõ
ìîäèôèêàöèè. Îäíà-

êî «îñòàíêè» ýòèõ äî-
âîëüíî èíòåðåñíûõ àâ-

òîìîáèëåé ïîïàäà-
þòñÿ ïîêà äîâîëüíî
÷àñòî, ÷òî äà¸ò âîç-
ìîæíîñòü ýíòóçèàñ-
òàì âîññòàíîâèòü èõ.

Â çàêëþ÷åíèå
àâòîð ñòàòüè âûðà-
æàåò áîëüøóþ ïðè-
çíàòåëüíîñòü ãëàâíî-
ìó èíæåíåðó
«×ÇÑÀ» Êóáðàêó
Âëàäèìèðó Èâàíîâè-
÷ó, îêàçàâøåìó ñî-
äåéñòâèå ïðè ïîäãî-
òîâêå äàííîãî ìàòå-
ðèàëà.

Автобус АСЧ-03 (см. также фото справа) с установленным после
капитального ремонта дизельным двигателем

Автобус АСЧ-03 с удлинённым кузовом. Начало 1980-х гг.

Автобус АСЧ-03-98 – последняя версия автобуса АСЧ-03. 1998.
Фото из заводского архива

Осветительный автомобиль на шасси ЗИЛ-133ГЯ с кузовом от львовского автобуса

Микроавтобус на базе УАЗ-451Д. Середина 1960-х гг.
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Пассажирский вариант автобуса АСЧ-05. Начало 1990-х гг. Фото из заводского архива

Передвижной видеозал на базе автобуса АСЧ-05

Автомобиль АКО для киностудии «Мосфильм» на базе автобуса АСЧ-05. Фото М.Шелепенков

Автобус «Десна» на базе ГАЗ-3221 «ГАЗель»
Автомобиль для перевозки операторских бригад телестудий

Лесопожарный автомобиль АЦЛ-20(137)-ПК-1



Автомобильный моделизм • 3/2002                                                                                                       21



22                                                                                                       Автомобильный моделизм • 3/2002



Автомобильный моделизм • 3/2002                                                                                                       23

Прототип широко распространённой стандар-
тной модели УАЗ-469Б производства «Тантал» как
вариант «командирской» машины большинство мог-
ло видеть на военных парадах в честь празднования
очередной годовщины революции на Красной пло-
щади. Традиция проведения этих парадов ушла в
прошлое. И теперь, наверное, уже мало кто знает,
что со снятым и сложенным тентом и откинутым на
капот ветровым стеклом УАЗ-469Б отвечал лишь
одному из довольно обширного списка специальных
требований, которые предъявлялись к этому армей-
скому автомобилю со стороны основного заказчи-
ка – Министерства обороны. В таком виде он поме-
щался в грузовой отсек вертолета Ми-8, становился
менее заметным на местности, а также возглавлял
колонны подразделений различной боевой техники
на парадах.

Вообще говоря, эта модель страдает одним за-
метным недостатком. Она выполнена без боковых
стекол дверей с рамками. И если в реальной жизни

ещё можно

«ÓÀÇ» ÍÀ ÏÀÐÀÄÅ È ÍÀ ÏÎËÅ ÁÎß
Âëàäèìèð ÁÎ×ÅÍÊÎÂ,

Êîëîìíà (Ìîñêîâñêàÿ îáë.)
встретить автомобили, у которых летом боковые
стёкла дверей сняты со стороны водителя или со
стороны водителя и переднего пассажира, то случа-
ев, когда стёкла были сняты со всех четырёх дверей,
я практически не встречал. Вариант со снятым тен-
том и не откинутым ветровым стеклом можно встре-
тить где-нибудь на юге нашей страны, а в последнее
время такие автомобили с установленными на них
крупнокалиберным пулемётом или реактивной сис-
темой залпового огня часто мелькают в документаль-
ных кадрах новостей из Афганистана.

В данной статье я хочу предложить свой ва-
риант доработки модели УАЗ-469Б, позволяющий
превратить её в «командирскую машину». Сделать
такую модель достаточно просто. Надо взять за-
водскую модель в защитной окраске, аккуратно
отделить тент и снять ветровое стекло с рамкой,
после этого удалить два кронштейна для крепле-
ния тента у переднего ряда сидений (больше они
не понадобятся), которые, на мой взгляд, очень
портят внешний вид модели. Затем из пере-
дней части снятого тента надо будет изгото-

вить две спинки для откидных
сидений. При снятом

тенте эти спинки
хорошо видны.
Причём модель

надо подобрать та-
кую, у которой и тент,

и сиденья в салоне выпол-
нены из пластмассы одного цвета,

лучше серого. Форма спинок достаточно
проста, в деталях рассмотреть её можно на фо-

тографиях или на реальных автомобилях.
Для крепления откинутого ветрового стек-

ла я использовал два самодельных кронштей-
на, изготовленных из тонкой стальной прово-
локи. Их конструкция повторяет конструкцию
пружины деревянной бельевой прищепки. При
этом ветровое стекло можно легко снять и вер-
нуть в исходное вертикальное положение. Но
тут уже возможны различные варианты креп-
ления ветрового стекла в откинутом положении.

Лучше всего для сборки такой модели под-
ходил набор «сделай сам» – комплект деталей
модели УАЗ-469Б с инструкцией по сборке. Но
сейчас таких наборов уже давно нет в продаже,
а во второй половине 80-х годов прошлого века
они свободно продавались в Ульяновске. Но, по-
жалуй, это был единственный случай в своём
роде. Других наборов деталей масштабных мо-
делей 1:43 я в продаже не встречал.
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Ïîñëå Âòîðîé ìèðîâîé âîéíû, êàê è
ïîñëå Ïåðâîé, ìíîãèì ïðåäïðèÿòèÿì, âû-
ïóñêàâøèì âîåííóþ ïðîäóêöèþ, ïðèøëîñü
ìåíÿòü ïðîèçâîäñòâåííûé ïðîôèëü. Ê òà-
êèì ïðåäïðèÿòèÿì â îäíîé ëèøü Ñðåäíåé
Åâðîïå ìîæíî îòíåñòè  «Avia» (×åõîñëîâà-
êèÿ), «Daimler Benz» (çàâîä â Ëþäâèãñôåëü-
äå, Âîñòî÷íàÿ Ãåðìàíèÿ), «Duna» (Øèòåò-
ñåíòìèêëîøå, Âåíãðèÿ). Âñå îíè â ïîñëå-
âîåííîå âðåìÿ íà÷àëè ïðîèçâîäñòâî ãðóçî-
âûõ àâòîìîáèëåé.

Àâèàöèîííûé çàâîä «Duna» ïðèíàäëå-
æàë êðóïíåéøåìó â äîâîåííîé Âåíãðèè ìà-
øèíîñòðîèòåëüíîìó êîíöåðíó «Manfred
Weiss», êîòîðûé ïðîèçâîäèë âñ¸ – îò èãî-
ëîê äî ñàìîë¸òîâ. Ïîñëå âîéíû è íàöèî-
íàëèçàöèè îí ñòàë íàçûâàòüñÿ «Czepel» (×å-
ïåëü – ïðîìûøëåííûé ðàéîí Áóäàïåøòà).

Ãðóçîâèêè â Âåíãðèè ïðîèçâîäèëèñü è
äî âîéíû – ýòî áûëè êîïèè íåìåöêèõ àâ-
òîìîáèëåé ôèðì «Krupp» è «MAN».
«Czepel» íà÷àë ñ ïðèîáðåòåíèÿ ëèöåíçèè
íà ïðîèçâîäñòâî äèçåëüíûõ äâèãàòåëåé ó
àâñòðèéñêîé ôèðìû «Steyr».

Ïðîèçâîäñòâî ÷åòûðåõöèëèíäðîâûõ äè-
çåëåé íà÷àëîñü ñ 1949 ã., à 4 àïðåëÿ 1950 ã.
áûë ñîáðàí ïåðâûé ãðóçîâèê ìîäåëè Czepel

D-350. Ïî êîíñòðóêöèè è âíåøíåìó âèäó
îí ìàëî ÷åì îòëè÷àëñÿ îò ïðåäâîåííûõ àâ-
òîìîáèëåé – ïðîñòîé, ñëîâíî ñîñòîÿùèé

Ëþöèþñ ÑÓÑËÀÂÈ×ÞÑ,
ã. Âèëüíþñ (Ëèòâà)
Ôîòî èç àðõèâà àâòîðà
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èç ïðÿìîóãîëüíûõ
êîðîáîê, ñèëóýò, íå
î÷åíü ìîùíûé äëÿ
3,5-òîííîãî ãðóçî-
âèêà ïîëíûì âåñîì
7,2 ò, 85-ñèëüíûé
äâèãàòåëü, ìåõàíè÷åñêàÿ ÷åòûð¸õñòóïåí÷à-
òàÿ êîðîáêà ïåðåäà÷. Áàçà Czepel D-350 –
3710 ìì, ãàáàðèò-
íûå ðàçìåðû –
6735õ2260õ2740
ìì. ×óòü ïîçäíåå
íà åãî áàçå êîíñò-
ðóêòîðû çàâîäà ñî-
çäàëè òð¸õîñêó òèïà
6õ6 ìîäåëè Czepel
K-300 ñ 6-öèëèíä-
ðîâûì äâèãàòåëåì
(7980 êóá. ñì, 125
ë.ñ.), âûïóñêàâøó-
þñÿ äî 1955 ã. Áûëà
è ìîäåëü ñ êîë¸ñ-
íîé ôîðìóëîé 4õ4,
íàçâàííàÿ Czepel
D-344.

Â øåñòèäåñÿ-
òûå ãîäû ãðóçîâèê

íåñêîëüêî ìîäåð-
íèçèðîâàëè: óñèëè-
ëè êîíñòðóêöèþ,
ïîâûñèâ ãðóçî-
ïîäú¸ìíîñòü äî 4,2
ò. Êðîìå îñíîâíîé
ìîäèôèêàöèè –
áîðòîâîãî ãðóçîâè-
êà – âûïóñêàëèñü
ñàìîñâàëû, ôóðãî-
íû, àâòîöèñòåðíû,
àâòîêðàíû. Íî âñ¸
æå Czepel D-420
áûë ê òîìó âðåìå-
íè ìîðàëüíî óñòà-
ðåâøèì ãðóçîâè-
êîì, ïîýòîìó ïà-
ðàëëåëüíî íà
«Czepel» íà÷àëè
ïðîèçâîäñòâî ñî-

âåðøåííî íîâîé ìîäåëè Czepel D-450, îò-
ëè÷àâøåéñÿ âåñüìà ñâîåîáðàçíûì äèçàé-
íîì. Ïîä äëèííûì êàïîòîì óð÷àë 95-ñèëü-

íûé äèçåëü D-414 (5517 êóá. ñì), êîðîáêà
ïåðåäà÷ ñòàëà 5-ñòóïåí÷àòîé, òîðìîçà ïî-

ëó÷èëè ïíåâìîïðèâîä, à äèôôåðåíöèàë –
óñòðîéñòâî äëÿ áëîêèðîâêè. Øèíû âíà÷à-
ëå áûëè ðàçìåðîì 8.25-20, ïîçäíåå – 9.00-
20. Ñ âûïóñêà ýòîé ìîäåëè çàâîä «Czepel»
íà÷àë ïðîèçâîäñòâî ñåäåëüíûõ òÿãà÷åé. Èõ
áàçà (3300 ìì) áûëà çíà÷èòåëüíî êîðî÷å,
÷åì ó îñíîâíîé ìîäåëè áîðòîâîãî ãðóçî-
âèêà (4200 ìì).

Òÿæ¸ëûé êëàññ ïðåäñòàâëåí Czepel D-
705 ñ íåîòêèäûâàþùåéñÿ êàáèíîé íàä äâè-
ãàòåëåì (äëÿ îòêèäûâàþùèõñÿ êîíñòðóêöèé
âðåìÿ åù¸ íå ïðèøëî), çàòî ñ âåñüìà îðè-
ãèíàëüíîé âíåøíîñòüþ áëàãîäàðÿ áîãàòîìó
óêðàøåíèþ àëþìèíèåâûìè ïîëèðîâàííû-
ìè íàêëàäêàìè è ìîëäèíãàìè. Áîðòîâîé
ãðóçîâèê ìîã ïåðåâîçèòü 8, òÿãà÷ – 12 ò. Äâè-
ãàòåëü – øåñòèöèëèíäðîâûé D-614 (8280
êóá. ñì, 145 ë.ñ.), èñïîëüçîâàâøèéñÿ òàêæå
íà àâòîáóñàõ Ikarus 55 Lux. Êîðîáêà ïåðå-
äà÷ – 5-ñòóïåí÷àòàÿ, ñ îòäåëüíîé ñèñòåìîé
ïðèíóäèòåëüíîé ñìàçêè. Ñèñòåìà òîðìîçîâ
ñ ïíåâìîïðèâîäîì – äâóõêîíòóðíàÿ, âåñü-
ìà ðåäêàÿ äëÿ òåõ ëåò. Êîë¸ñà – áåçäèñêî-

ÃÐÓÇÎÂÈÊÈ Ñ ÁÅÐÅÃÎÂ ÄÓÍÀß

Czepel D-420

Czepel D-344 (4х4)

Czepel D-420

Czepel D-350

Седельный тягач Czepel D-450 с полуприцепом-молоковозом
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âûå òèïà «Trilex», ñ
øèíàìè ðàçìåðîì
11.00-20. Áàçà – 5000
ìì ó áîðòîâîãî ãðó-
çîâèêà è 3400 ìì ó
ñåäåëüíîãî òÿãà÷à.

Íà øàññè Czepel
D-450 è Czepel D-
705 âûïóñêàëîñü
ìíîãî ñïåöèàëüíûõ

àâòîìîáèëåé, íî íà ýêñïîðò â îñíîâíîì
øëè ñåäåëüíûå òÿãà÷è ñ ïîëóïðèöåïàìè-
ðåôðèæåðàòîðàìè, öèñòåðíàìè äëÿ íåôòå-
ïðîäóêòîâ, âèíà, ìîëîêà, öåìåíòîâîçàìè.

Â ÑÑÑÐ ñíà÷àëà ñòàëè ïîñòóïàòü àâòî-
áóñû Ikarus ìîäåëåé «31» è «60», ðàìíûå
øàññè äëÿ êîòîðûõ òîæå èçãîòîâëÿë çàâîä
«Czepel», à óæ ïîòîì – ãðóçîâèêè. Czepel D-
420 â ÑÑÑÐ ïîñòóïèëè â âèäå ïåðåäâèæ-
íûõ ìàñòåðñêèõ. Â ìîåì ðîäíîì Êàóíàñå íå-
ñêîëüêî òàêèõ «÷åïåëåé» áîëåå äåñÿòè ëåò
èñïîëüçîâàëèñü ðàçëè÷íûìè ïîäðàçäåëåíè-
ÿìè «Ëèòýíåðãî». Ïîñëåäíèé ðàç «420-é» ìíå
âñòðåòèëñÿ â êîíöå 1971 ã. Êóäà áîëüøå áûëî
òÿãà÷åé Czepel D-450. Ïðàâäà, â  Ëèòâå ÿ
çíàë ëèøü îäèí òàêîé òÿãà÷ ñ ðåôðèæåðà-
òîðíûì ïîëóïðèöåïîì ãðóçîïîäú¸ìíîñòüþ
6 ò, íî äîñòàòî÷íî ÷àñòî íà äîðîãàõ âñòðå÷à-
ëèñü «÷åïåëè» ñ íîìåðàìè Êàëèíèíãðàäñ-
êîé, Ëåíèíãðàäñêîé è äðóãèõ îáëàñòåé
ÐÑÔÑÐ. Ïîçäíåå èìïîðòèðîâàëñÿ ìîäåðíè-
çèðîâàííûé âàðèàíò Czepel D-450-86/2 ñ
äâèãàòåëåì D-613 (6 öèëèíäðîâ, 125 ë.ñ.).

Íàèáîëåå ðåäêîé ìàøèíîé áûë Czepel
D-705. Ìíå åãî ïðèøëîñü âèäåòü âñåãî íå-
ñêîëüêî ðàç â «óïðÿæêå» ñ îáû÷íûì ïîëó-
ïðèöåïîì ñîâåòñêîãî ïðîèçâîäñòâà, íåñìîò-
ðÿ íà òî, ÷òî îí èìïîðòèðîâàëñÿ ñî ñïåöè-
àëüíûìè ïîëóïðèöåïàìè.

Седельный тягач Czepel D-450 с полуприцепом-
бензовозом

Седельный тягач Czepel D-450 с изотермическим полуприцепом-фургоном

Седельный тягач Czepel D-450N с изотермическим полуприцепом-фургоном

Седельный тягач Czepel D-450 с изотермическим полуприцепом-фургоном

Седельный тягач Czepel D-450N

Автопоезд для перевозки нефтепродуктов Czepel D-450-88/2

Схема седельного тягача Czepel D-450N



Серийные МАЗ-525 на заводском дворе. Начало 1950-х гг.

Сверх-
п л а -

новый МАЗ-525, выпущенный накануне XIX съезда
ВКП(б). Октябрь 1952 г.
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Â êîíöå 90-õ ãîäîâ ïðîøëîãî âåêà ðàñ-
òóùèé ýêñïîðò ãðóçîâèêîâ Czepel (à îíè ïðî-
äàâàëèñü â 40 ñòðàíàõ ìèðà) âäðóã «ïîòåðÿë
òåìï», òàê êàê ïîÿâèëñÿ íîâûé áîëåå ïåðñ-
ïåêòèâíûé ïðîèçâîäèòåëü ñîâðåìåííûõ ãðó-
çîâèêîâ – çàâîä «Raba» â ã. Ãèîð. Íà çàâîäå
«Czepel» îñòàëàñü ëèøü ñáîðêà ãðóçîâèêîâ
– äâèãàòåëè ïîñòàâëÿëè «Raba» è «Cummins»,
êîðîáêè ïåðåäà÷ – «ZF», ìîñòû – «Raba»,

òîðìîçíûå ñèñòåìû –
«Bendex», êàáèíû çàêóïàëèñü
íà ñòîðîíå – ó çàâîäîâ «Jelcz»,
«Sisu», «TAM». Îñíîâíûì æå
ñòàëî ïðîèçâîäñòâî ìíîãèõ
âèäîâ øàññè äëÿ 7 – 18-ìåò-
ðîâûõ àâòîáóñîâ. À ïîòîìó
ãðóçîâèêè «Czepel» ñòàëè â
ñêîðîì âðåìåíè ÷àñòüþ èñòî-

ðèè è îáúåêòîì ñî-
áèðàòåëüñòâà...

Седельный тягач Czepel D-705

Седельный тягач Czepel D-705

Седельный тягач Czepel D-705

Автопоезд Czepel D-450N5-1

Схема автопоезда Czepel D-450N5-1
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В МОСКВЕ
РАБОТАЕТ

МАГАЗИН-САЛОН
ОТЕЧЕСТВЕННЫХ
И ЗАРУБЕЖНЫХ

КОЛЛЕКЦИОННЫХ
МОДЕЛЕЙ АВТОМОБИЛЕЙ

РУЧНОГО
И ПРОМЫШЛЕННОГО

ПРОИЗВОДСТВА.
Принимаем на комиссию
модели автомобилей и

каталоги.
Адрес магАдрес магАдрес магАдрес магАдрес магазина:азина:азина:азина:азина:

Москва,Москва,Москва,Москва,Москва,
ууууул. 1-я Остл. 1-я Остл. 1-я Остл. 1-я Остл. 1-я Останкинская, д. 55анкинская, д. 55анкинская, д. 55анкинская, д. 55анкинская, д. 55

(метро «ВДНХ»)(метро «ВДНХ»)(метро «ВДНХ»)(метро «ВДНХ»)(метро «ВДНХ»)
ТТТТТоргово-деловой центроргово-деловой центроргово-деловой центроргово-деловой центроргово-деловой центр

«ОСТ«ОСТ«ОСТ«ОСТ«ОСТАНКИНО»,АНКИНО»,АНКИНО»,АНКИНО»,АНКИНО»,
зал «В», 2 этзал «В», 2 этзал «В», 2 этзал «В», 2 этзал «В», 2 эт., пав. 7.., пав. 7.., пав. 7.., пав. 7.., пав. 7.

Время работы:Время работы:Время работы:Время работы:Время работы:
с 10.00 до 20.00с 10.00 до 20.00с 10.00 до 20.00с 10.00 до 20.00с 10.00 до 20.00

(ежедневно)(ежедневно)(ежедневно)(ежедневно)(ежедневно)

А НАШ ГАЗОНЧИК СДЕЛАЛ «КОМПАНЬОНЧИК»

Â êîíöå 2001 ã. êðàñíîäàðñêàÿ ôèðìà
«Êîìïàíüîí-Ìîäåëü» ïîðàäîâàëà êîëëåê-
öèîíåðîâ íîâîé ìîäåëüþ – ÃÀÇ-3307 (Ê

ñîæàëåíèþ, èç-çà íåäîñòàòî÷íûõ ïðîèç-
âîäñòâåííûõ ìîùíîñòåé ïðèøëîñü ïðå-
êðàòèòü ïðîèçâîäñòâî ìîäåëåé àâòîáóñîâ

«Êóáàíü» è ñîêðàòèòü âûïóñê ÊÀâÇ-685/
3270 è ÊÀâÇ-3976, íî ýòî áûëî îïðàâäàí-
íî ïåðñïåêòèâíîñòüþ íîâîé ïðîãðàììû.)

Ñåðèéíûé àâòîìîáèëü ÃÀÇ-3307 áûë
îñâîåí îòå÷åñòâåííîé ïðîìûøëåííîñ-
òüþ â êîíöå 1980-õ ãîäîâ è ñòàë ëîãè÷-

íûì ïðî-
äîëæåíè-
åì ñåìåé-
ñòâà ÃÀÇ-
52/53. Ìà-
øèíà îò-
ëè÷àëàñü áîëåå ýëåãàíòíîé è êîìôîð-

òàáåëüíîé êàáèíîé; ñèëîâûå àãðåãàòû
è òðàíñìèññèÿ íå ïðåòåðïåëè ñåðü¸çíûõ

èçìåíåíèé; óñòàíîâêà êóçîâà àâòîìîáè-
ëÿ çàâèñåëà îò åãî íàçíà÷åíèÿ.

Íî âåðí¸ìñÿ ê ìèíèàòþðå. Ìîäåëü,

êàê è ïðåäûäóùàÿ ïðîäóêöèÿ ôèðìû
«Êîìïàíüîí», âûïîëíåíà èç ïëàñòìàñ-
ñû, ðàçíîîáðàçèå ìîäèôèêàöèé äîñòèã-

íóòî áëàãîäàðÿ èñïîëüçîâàíèþ ðàçíîîá-
ðàçíîé öâåòîâîé ãàììû, ïëåíêè «Oracal»
(äëÿ íàíåñåíèÿ íàäïèñåé) è ïðèìåíå-
íèþ ðàçëè÷íûõ âàðèàíòîâ êàáèíû, áîð-

òîâîé ïëàòôîðìû èëè êóçîâà-ôóðãîíà.
Â ìîäåëè èñïîëüçîâàíû äâà âèäà êà-

áèí: ñòàíäàðòíàÿ (ÃÀÇ-3307 ñ áåíçèíî-
âûì äâèãàòåëåì) è ñ âûõëîïíîé òðóáîé
(ÃÀÇ-3309 ñ äèçåëüíûì äâèãàòåëåì). Êà-

áèíû àâòîìîáèëåé ñïåöèàëüíîãî íàçíà-
÷åíèÿ îáîðóäîâàíû ïðîáëåñêîâûì ìà-

Èâàí ËÞÁÈÌÎÂ,
ã. Ìîñêâà
Ôîòî Â. Äÿòëåíêî
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ÿ÷êîì íà êðûøå.
Ãðóçîâèê âûïóñêàåòñÿ â òð¸õ âàðè-

àíòàõ: ñ íèçêèìè áîðòàìè, ñ âûñîêèì

áîðòîì çà êàáèíîé è ñ âûñîêèìè áîðòà-
ìè ñ òð¸õ ñòîðîí êóçîâà (êðîìå çàäíåãî
îòêèäûâàþùåãîñÿ áîðòà).

Ôóðãîí âûïóñêàåòñÿ â òð¸õ áàçîâûõ
ìîäèôèêàöèÿõ:

àâòîçàê – ïîëíîñòüþ ãëóõîé ñ ðåø¸ò-

êîé è ñèäåíüåì äëÿ îõðàííèêà âíóòðè.
Ïî áîðòàì íàíîñèòñÿ ñèíÿÿ ïîëîñà è
íàäïèñè «ÌÈËÈÖÈß» èëè «ÑÏÅÖ-
ÌÅÄÑËÓÆÁÀ»;

àâòîáóñ ñïåöèàëüíûé (âàõòà) – âû-
ïîëíåí ñ ïðîçðà÷íûìè îêíàìè è ïàññà-
æèðñêèì ñàëîíîì. Íà íåêîòîðûõ ìîäè-
ôèêàöèÿõ (ìåäèöèíñêèõ, ÎÌÎÍ) óñòà-
íàâëèâàþòñÿ ìàòîâûå ñò¸êëà. Âûïóñêà-

þòñÿ âàðèàíòû: «ÂÀÕÒÀ», «ÏÎ×ÒÀ»,
«ÌÅÄÑËÓÆÁÀ», «ÂÀÈ», «ÑÊÎÐÀß

ÌÅÄÈÖÈÍÑÊÀß ÏÎÌÎÙÜ», «UN»,
«Ì×Ñ ÐÔ», «ØÒÀÁ ÏÎÆÀÐÍÎÉ ÎÕ-
ÐÀÍÛ», «ÎÌÎÍ» è «ÀÝÐÎÔËÎÒ»;

àâòîìîáèëü ñïåöèàëüíûé àâàðèé-

íûé – ïðàâûé áîê ñ îêíàìè, à ëåâûé
ãëóõîé. Âíóòðè ôóðãîíà óñòàíîâëåíû
âåðñòàê, øêàô, ñòîë è ñèäåíüÿ. Ïðåäëà-
ãàþòñÿ âàðèàíòû: «ÀÂÀÐÈÉÍÎ-ÒÅÕ-
ÍÈ×ÅÑÊÀß 04», «ÀÂÀÐÈÉÍÀß
ÑËÓÆÁÀ», «ÒÅÕÏÎÌÎÙÜ», «ØÒÀÁ

ÏÎÆÀÐÍÎÉ ÎÕÐÀÍÛ».
Ñ ôåâðàëÿ 2002 ã. ôèðìà «Êîìïàíü-

îí-Ìîäåëü» ñòàëà âûïóñêàòü ãðóçîâîé
àâòîìîáèëü äëÿ ïåðåâîçêè áàãàæà àâèà-
ïàññàæèðîâ â àýðîïîðòàõ. Ìîäåëü èçãî-
òàâëèâàåòñÿ ïóò¸ì ñïèëèâàíèÿ áîðòîâ
è óñòàíîâêè ñïåöèàëüíûõ ïîðó÷íåé, îê-
ðàøèâàåòñÿ â æ¸ëòûé ôèðìåííûé «àýðî-
ôëîòîâñêèé» öâåò.

Âñå ìîäåëè ïðåäñòàâëåíû â äâóõ âà-
ðèàíòàõ: ñ áåíçèíîâûì è äèçåëüíûì
äâèãàòåëåì.

Íàäååìñÿ, ÷òî äàííàÿ èíôîðìàöèÿ

ïîìîæåò êîëëåêöèîíåðàì ïîëó÷èòü ïîë-
íîå ïðåäñòàâëåíèå î íîâèíêàõ, âûïóñ-
êàåìûõ êðàñíîäàðñêîé ôèðìîé.

Îòçûâû è ïðåäëîæåíèÿ, à òàêæå çà-
êàçû íà ìîäåëè ìîæíî íàïðàâëÿòü ïî
àäðåñó: 129110, Ìîñêâà, à/ÿ 15.

○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○

Во всемирной «паутине» по адресу:
http://poligonv.narod.ru/shop/auto.htm
открылся ещё один российский интернет-магазин «Полигон»
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Çäðàâñòâóéòå, äîðîãàÿ ðåäàêöèÿ!

Ðåøèë ïðîäîëæèòü òåìó «Ðàáîòà íàä
îøèáêàìè», óñïåøíî ðàçâèòóþ ÷èòàòåëÿìè
æóðíàëà. Äåëî ýòî î÷åíü ïîëåçíîå äëÿ âñåõ
áåç èñêëþ÷åíèÿ. Âû äîñòîéíû óâàæåíèÿ,
ðàç íå ñòåñíÿåòåñü îòâå÷àòü çà ñâîè ñëîâà.
Â êîíöå êîíöîâ, âàø æóðíàë – «ïåðâûé
áëèí» â òåìàòèêå àâòîìîáèëüíîãî ìîäåëèç-
ìà, è óæå ýòèì, íà ìîé âçãëÿä, âû âîøëè â
èñòîðèþ.

Èòàê, ê äåëó. Âîò, ÷òî óäàëîñü ìíå ïîä-
ìåòèòü â íåñêîëüêèõ ïîñëåäíèõ íîìåðàõ.

Íîìåð 7/2001, ñòàòüÿ «Âîéíà â 43-ì
ìàñøòàáå»: èñ÷åðïûâàþùèé òåêñò, íî âîò
ïîäïèñè ê ôîòîãðàôèÿì íà ñòð. 6 ÿâíî íå
áëåùóò. Cadillac è Packard ëèøåíû èíäåê-
ñîâ, à ñèòðîåíîâñêèé Traction – âîîáùå ïî-
ëîâèíêà îò íåîôèöèàëüíîãî íàçâàíèÿ àâ-
òîìîáèëÿ.

Âîçìîæíî, íà äíèùå ýòèõ ìîäåëåé, êàê
è ìíîãèõ äðóãèõ, òî÷íîãî íàèìåíîâàíèÿ
íåò, íî â ñâî¸ì èçäàíèè âû ìîãëè áû ïðè-
âåñòè áîëåå òî÷íûå íàçâàíèÿ ìîäåëåé. Íà-
ïðèìåð, ãîðàçäî äîñòîâåðíåå ìîãëà áû áûòü
ïîäïèñü ïîä ôîòî «Ìîäåëè äæèïà ñ ïðèöå-
ïîì (Solido)» – DKW–Munga èëè àðìåéñ-
êîå îáîçíà÷åíèå LKW 0,25t DKW îáðàçöà
1957 ã., õîòÿ ñ àìåðèêàíñêèì ïðèöåïîì
REF 213 îí êàê-òî íå ñî÷åòàåòñÿ (ê ñîæà-
ëåíèþ, ðåäàêöèÿ íå âñåãäà èìååò âîçìîæ-
íîñòü ïðîâåðèòü ïðàâèëüíîñòü íàèìåíîâà-
íèÿ âñåõ ïîìåùàåìûõ â æóðíàëå àâòîìîáè-
ëåé (îñîáåííî èíîñòðàííîãî ïðîèçâîäñòâà)
– âñå ïîäïèñè ê ôîòîãðàôèÿì äàþòñÿ â àâ-
òîðñêîì íàïèñàíèè, çà èñêëþ÷åíèåì ëèòå-
ðàòóðíîé ïðàâêè. – Ïðèì. ðåä.).

Èç ñîîáðàæåíèé òîé æå äîñòîâåðíîñòè
åù¸ ðàç õî÷åòñÿ âàñ ïîïðîñèòü íå ïîìåùàòü
â «Êàòàëîãå» îòêðîâåííî «ëåâûå» ïîäåëêè.
È ïîàêêóðàòíåå, ïîæàëóéñòà, ñ ïîäïèñÿìè.
Íàïðèìåð, 03513 ËÀÇ-695 è 02511 ËÀÇ-
697Å – ýòî îáå ìîäèôèêàöèè «Ì», à 04455
«Òîïîëü-1ì» äîëæåí áûòü â ðàçäåëå «Èã-
ðóøêè».

Ïîïóòíî äàâíî õîòåë âíåñòè ÿñíîñòü â
îáîçíà÷åíèÿ ìíîãèõ îòå÷åñòâåííûõ ìîäå-
ëåé. Äåëî â òîì, ÷òî âñå êðóïíîñåðèéíûå

ìîäåëè ãðóçîâèêîâ è ÓÀÇîâ (ïî âñåé âèäè-
ìîñòè, àâòîð ïèñüìà èìååò â âèäó ìîäåëè
ïðîèçâîäñòâà «Òàíòàë» è «Ýëåêîí». –
Ïðèì. ðåä.) èìåþò ñîâðåìåííûå ôîíàðè:
ñïåðåäè – äâóõöâåòíûå êðóãëûå, ñçàäè –
ïðÿìîóãîëüíûå. Àâòîçàâîäû ïåðåõîäèëè íà
íèõ ñ ìàëåíüêèõ êðóãëûõ â êîíöå 70-õ –
íà÷àëå 80-õ ãîäîâ ïðîøëîãî âåêà. Îäíàêî
âñå ìîäåëè ïî-ïðåæíåìó èìåþò â ñâî¸ì
îáîçíà÷åíèè ïåðâîíà÷àëüíûå èíäåêñû (ê
ñîæàëåíèþ, äàííûå îáîçíà÷åíèÿ äî ñèõ ïîð
ïðèìåíÿþò ïðåäïðèÿòèÿ-èçãîòîâèòåëè ìî-
äåëåé, à ðåäàêöèÿ âûíóæäåíà ïîëüçîâàòüñÿ
ýòîé èíôîðìàöèè. – Ïðèì. ðåä.).

À ïðàâèëüíåå áûëî áû íàçûâàòü èõ òàê:
ÌÀÇ-7310 (1976 ã.) – ÌÀÇ-7313 (1986

ã.); Óðàë-4320 (1977 ã.) – Óðàë-4320-01 (1988
ã.), êóçîâ òîìó ïîäòâåðæäåíèå;

ÇÈË-131 (1966 ã.) – ÇÈË-131Í (1986 ã.);
ÃÀÇ-66-02 (1964 ã.) – ÃÀÇ-66-11 (1985

ã.);
ÓÀÇ-452Ä (1965 ã.) – ÓÀÇ-3303-01

 (1985 ã.), ïîçæå ÓÀÇ-3303 (1989 ã.);
ÓÀÇ-452Â (1968 ã.) – ÓÀÇ-2206-01

(1985 ã.), ïîçæå ÓÀÇ-2206 (1989 ã.);
ÓÀÇ-469 (1973 ã.), òî÷íåå – ÓÀÇ-469Á

(1972 ã.), ñóäÿ ïî ìîñòàì – ýòî ÓÀÇ-31512-
01 (1985 ã.), ïîçæå ÓÀÇ-31512 (1989 ã.);
ïðèöåï ÃÀÇ-704 (1953 ã.) – ÓÀÇ-8109 (1986
ã.), õîòÿ ôîíàðè âîâñå íå íà ìåñòå.

Íà ìîé âçãëÿä, âñåõ, êòî ñåðü¸çíî çà-
íèìàåòñÿ êîëëåêöèîíèðîâàíèåì, äîëæíû
èíòåðåñîâàòü òàêèå ìåëî÷è.

Âåðíåìñÿ ê íîìåðó 7/2001. Â ðàçäåëå
íîâèíîê ÊàìÀÇ-ÌÀÑÒÅÐ äîëæåí èìåòü
èíäåêñ «49252», à ÊðÀÇ îò «Äàìèðà» â òî÷-
íîñòè ñîîòâåòñòâóåò îïûòíîìó ÊðÀÇ-251
íà÷àëà 1970-õ ãã. Ó ñåðèéíîãî ÊðÀÇ-6510
(1988 ã.) èíûå êóçîâ, îïåðåíèå êàáèíû è
ñâåòîòåõíèêà.

Ïåðåõîäèì ê № 8/2001. Íà 2-é ñòðàíè-
öå îáëîæêè – ìîäåëü «êàáëó÷êà» Èæ ñîîò-
âåòñòâóåò ìîäåëè 2715 (1972 ã.). Óêàçàííàÿ
â òåêñòå ìîäèôèêàöèÿ «01» (1982 ã.) âíåø-
íå îòëè÷àåòñÿ èíîé îáëèöîâêîé ñ âåðòè-
êàëüíûìè ôîíàðÿìè, äðóãèì êàïîòîì,
êðûëüÿìè, ðó÷êàìè äâåðåé. Õîðîøóþ ìî-
äåëü â äàííîì ñëó÷àå ïîðòèò íåòî÷íàÿ îá-

ëèöîâêà îò ñàðàòîâñêîãî ïðàðîäèòåëÿ.
Íà ñòð. 7 ìîäåëü ÇÈË-4331 ñ íàòÿæêîé

ìîæíî íàçâàòü ÇÈË-169Ã, òàê êàê áàçà ìî-
äåëè ãîðàçäî êîðî÷å è, ñëåäîâàòåëüíî, áëè-
æå ê ñåðèéíîìó ÇÈË-43336 ñ íîâîé êàáè-
íîé. Ïðèöåïó æå åù¸ äî ìåíÿ âñå øâåëëå-
ðî÷êè ïåðåìûëè. Â «Êàòàëîãå» øàññè ïî-
æàðíîé öèñòåðíû ñóäÿ ïî îáëèöîâêå áîëü-
øå ñîîòâåòñòâóåò ìîäåëè ÇÈË-133Ã2.

Ãëÿäÿ íà ÃÀÇ-À (ñòð. 15) óäèâëÿþñü,
ïî÷åìó äî ñèõ ïîð íà ýòó ìîäåëü ñòàâÿò
îáëèöîâêó îò Ford-À ñ õàðàêòåðíûì
«êëþâîì». «Óðàë» ñ çåíèòêîé â êóçîâå
ñíàáæ¸í íàðóæíûì âîçäóõîôèëüòðîì, ñî-
îòâåòñòâåííî – ïîä êàïîòîì äâèãàòåëü
ßÌÇ-236Ì2, à, çíà÷èò, èíäåêñ äîëæåí
áûòü Óðàë-4320-30.

Êñòàòè, êàê â Êàçàíè òàê ìîãëè ïðî-
ìàõíóòüñÿ ñ áàçîé Óðàëà-43206?  Äàæå íå
õî÷åòñÿ ñòàâèòü åãî ðÿäîì ñî ñâîåé áî-
ëåå ðàííåé êîíâåðñèåé, ÷òîáû íå ïîðòèòü
íàñòðîåíèå.

Íåñêîëüêî êàìóøêîâ â îãîðîä íîìåðà
9/2001. Â «Êàòàëîãå» èíêàññàòîðñêèé ÂÀÇ-
2108 ïðèïèñàëè ê ÈÍÃÎÑÑÒÐÀÕó (è ÷òî
ýòî çà îðãàíèçàöèÿ?). Ìîæåò áûòü, êîìó-
òî è íðàâèòñÿ òàêîå îáèëèå ñâåæåâûäóìàí-
íûõ ðàñêðàñîê âìåñòî, äåéñòâèòåëüíî, íî-
âûõ ìîäåëåé, à ïî ìíå – ýòî òîëüêî «ìè-
íóñ» èìèäæó ôèðìû-èçãîòîâèòåëÿ.

Ðåïîðòàæ èç «Àâòîñàëîíà-2001» îïÿòü
ãðåøèò îïå÷àòêàìè. Ïîñòðàäàëè ÂÀÇ-
211082, ÍåôÀÇ-5299, ÃÀÇ-22171, à íàä
ïîäïèñüþ «ÌÀÇ-544020»  ïîìåñòèëè
ÌÀÇ-437040. È êòî àâòîð øåäåâðà «Ãàçî-
ãåíåðàòîðíûé àâòîìîáèëü ÃÀÇ-21À? Âû-
ïóñêàëñÿ «ÓðàëÇÈÑîì». Êàê ñêàçàë íåáå-
çûçâåñòíûé Ìèõàë Ìèõàëû÷: «Òùàòåëü-
íåé íàäî, ðåáÿòà».

Õî÷åòñÿ äîïîëíèòü çàìå÷àòåëüíóþ ñòà-
òüþ î «Çàïîðîæöàõ». ÇÀÇ-966Â âûïóñêàëñÿ
â 1966–1971 ãã., ÇÀÇ-966 – â 1968–1971 ãã.
Êðîìå òîãî, ïîìèìî óïîìÿíóòûõ â ñòàòüå
ìîäèôèêàöèé ìíå èçâåñòíû òàêèå êàê: ÇÀÇ-
965Ì; ÇÀÇ-965ÀÌ; ÇÀÇ-965ÀÐ; ÇÀÇ-
965ÀÝ; ÇÀÇ-966ÂÁ; ÇÀÇ-966ÂÁÃ; ÇÀÇ-
966ÂÐ; ÇÌÈ-ÝËÅÊÒÐÎ íà áàçå ÇÀÇ-966;
ÇÀÇ-968ÀÁ; ÇÀÇ-968ÀÁ2; ÇÀÇ-968ÀÁ4;
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ÇÀÇ-968Á; ÇÀÇ-968Á2; ÇÀÇ-968Ý; ÇÀÇ-
968ÀÝ; ÇÀÇ-968ÌÝ; ÇÀÇ-968Ì-03; ÇÀÇ-
968Ì-005.

Óòî÷íþ åù¸, ÷òî çíà÷îê ñ èçîáðàæå-
íèåì ÃÝÑ ñòàâèëè òîëüêî íà ïåðâûå
«ýìêè», çàòåì íà íèõ ïîÿâèëñÿ íîâûé –
ñî ñòèëèçîâàííîé áóêâîé «Ç». Áûëî âðå-
ìÿ, êîãäà è «Çàïîðîæöû» ïðåäëàãàëè êà-
ïèòàëèñòàì, íî äàáû ñïàñòè èõ íåæíûå
ìîçãè îò îáèëèÿ áóêâ è öèôð, êàê îáû÷-
íî, ïîäïèñûâàëè ñâîé òîâàð êîðîòêî è
ÿñíî. Òàê ïîÿâèëèñü â Åâðîïå ìàðêè
«Kosak» è «Star» (ýòî ÇÀÇ-965), Yalta-850
è Yalta-1000 (ÇÀÇ-966), à òóðêè çâàëè
ÇÀÇ-968 ïðîñòî «Zapo».

Ê ñîæàëåíèþ, èíôîðìàöèÿ î «ïîõîæ-
äåíèÿõ» «Àâòîýêñïîðòà» âñåãäà áûëà ñêóä-
íà, ïîýòîìó òðóäíî çàêðàñèòü âñå áåëûå
ïÿòíà «çàáóãîðíîé» æèçíè íàøèõ êîëåñíèö.

Òåïåðü çàéìåìñÿ «Ìîñêâè÷àìè». Âñå
âîñåìü ìîäåëåé, ïðåäñòàâëåííûõ â «Êà-
òàëîãå» ýòîãî íîìåðà, ñìåëî ìîæíî ñ÷è-
òàòü «âîññòàíîâëåííûìè ïîñëå ëîáîâîãî
ñòîëêíîâåíèÿ». Ñóäèòå ñàìè, çàäíÿÿ
÷àñòü è ðàçäåëüíûå ñïèíêè ïåðåäíèõ ñè-
äåíèé ñîîòâåòñòâóþò ìîäåëÿì Ìîñêâè÷-
408ÈÝ/Ìîñêâè÷-412ÈÝ îáðàçöà 1969 ã.,
à ïåðåäíÿÿ ÷àñòü – âîîáùå, ñáîðíàÿ ñî-
ëÿíêà: îáëèöîâêà è ôàðû îò Ìîñêâè÷-408
(1964 ã.)/Ìîñêâè÷-412 (1967 ã.), ÷åòûðå
ôàðû 1968 ã., à ôîíàðè óæå íîâîãî ïîêî-
ëåíèÿ (1969 ã.), äâóõñåêöèîííûå, âäâîå
áîëüøå ðîäíûõ (äëÿ êðóãëûõ ôàð) –
îâàëüíûõ, èç-çà ÷åãî êîìïîçèöèÿ «ôàðû–
îáëèöîâêà» «óåõàëà» ââåðõ. Ïîñåìó (åñëè
ñìèðèòüñÿ ñ íåòî÷íîñòÿìè, à ëó÷øå èõ
èñïðàâèòü) «íåáèòûìè» «Ìîñêâè÷àìè» èç
Ñàðàòîâà ìîæíî ñ÷èòàòü òîëüêî ìîäåëè
ñ ïðÿìîóãîëüíûìè ôàðàìè (ñ ïðèïèñêîé
«ÈÝ»), à êðóãëûå ëó÷øå ñî÷åòàòü ñ óíè-
âåðñàëîì Ìîñêâè÷-426 (1967 ã.), ôóðãî-
íîì Ìîñêâè÷-433 (1966 ã.), à òàêæå ñ
«ÈÆàìè» (ïîñëå 1970 ã.).

Â ñòàòüþ î «Òàâðèÿõ» (№ 11/2001) ìîæ-
íî äîáàâèòü åù¸ äåñÿòêà ïîëòîðà ìîäèôè-
êàöèé, ñðåäè êîòîðûõ ñòîèò îòìåòèòü ÇÀÇ-
1122 (äâ.1,3), ÇÀÇ-1125 è ÇÀÇ-1125-01 (äâ.
ÂÀÇ), à òàêæå ïðåäñòàâëÿþùèå èíòåðåñ äëÿ

ìîäåëèñòîâ èçîôóðãîí «ÒÅÐÌÎÄ» è òþ-
íèíãîâûé ïèêàï îò óêðàèíñêîé ôèðìû
«OTIS TARDA».

Õî÷ó òàêæå îòâåòèòü íà âîïðîñ ã-íà Ñà-
ìóòèíà. ß òàêæå íå ñëûõèâàë î ñàìîñâàëå
ÊàìÀÇ-55105. Åäèíñòâåííîå, íà ÷òî îí ïî-
õîæ, – òàê ýòî íà ÍåôÀÇ-4510.

Åù¸ íà ñòð. 16 ïîòåðÿëñÿ «íîëèê» ó
Toyota 2000GT.

Â «Êàòàëîãå» № 12/2001 – «âàòàãà» Ìîñ-
êâè÷åé-403. Ìîäåëü ïðåäñòàâëÿåò ñîáîé ýê-
ñïîðòíûé âàðèàíò Ìîñêâè÷-403ÈÝ, ïîýòî-
ìó âñå âíóòðèñîþçíûå «ðàñêðàñêè», à òàê-
æå êîíâåðñèè Ìîñêâè÷à-424 ñ òàêèì äåêî-
ðîì ïðîñòî íåðåàëüíû.

Äàëåå õî÷ó âûñêàçàòü ñâîå ìíåíèå ã-
íó Ìàêîâåöêîìó ïî ïîâîäó ïðàâèëüíîñ-
òè íàçâàíèé âûïóñêàâøèõñÿ ó íàñ ðåìåé-
êîâ. Ðàçëè÷íûå èçäàíèÿ ÷àñòî ãðåøàò íå-
òî÷íîñòÿìè, ïîýòîìó ïîðîé òðóäíî óñòà-
íîâèòü èñòèíó. Òàê, Ferrari 330P.4 èíîã-
äà èìåíóþò ïðîñòî Ferrari P4, êñòàòè, òà
æå èñòîðèÿ è ñ Ferrari 288GTO (èëè ïðî-
ñòî GTO). Âîîáùå, ìíîæåñòâî èòàëüÿíñ-
êèõ «êàðîññåðè» ñîçäàâàëè ñâîè òâîðåíèÿ
íà áàçå èçâåñòíûõ ñåðèéíûõ ìàøèí, îò-
ñþäà è ñëåäóåò ïðåäñòàâëåíèå îäíîãî è
òîãî æå àâòîìîáèëÿ ïîä äâóìÿ ìàðêàìè:
Bertone è FIAT X 1/9; Pininfarina è Alfa-
Romeo-Spider; GHIA è Ford-Action èëè â
äàííîì ñëó÷àå Chrysler ïðèìåíèòåëüíî ê
GHIA V280. SIATA-1500 òàêæå ìîæåò
óêàçûâàòüñÿ áåç FIAT, êñòàòè, ôèðìà
«SIATA» – òîæå èòàëüÿíñêàÿ, à ìîäèôè-
êàöèþ «TS» ÿ âèäåë â áîëåå íîâîì îôîð-
ìëåíèè.

Àâòîìîáèëè ISO-Rivolta S4-300 è -350
(ñ äâóìÿ âàðèàíòàìè äâèãàòåëÿ) áûëè âû-
ïóùåíû â 1968 ã., à â 1969 ã. èõ ïåðåèìå-
íîâàëè â ISO-Fedia 300 è 350. Åù¸ îäèí
ðåìåéê íîñèò ïîëíîå èìÿ ISO-Grifo-Lusso
GL300 (350 èëè 365 – òèï äâèãàòåëÿ), áûëà
è áîëåå ìîùíàÿ ìîäèôèêàöèÿ Grifo-7litri.

Â ñëó÷àå ñ VW 1600 Familkar ïðåäïî-
ëàãàþ, ÷òî ðàçðàáîò÷èêè ýòîé ìîäåëè
äàëè åé áîëåå ïðèâû÷íîå äëÿ ñåáÿ ýêñ-
ïîðòíîå  íà çâàíèå .  Â  Ãåðìàíèè æå
Volkswagen òðàäèöèîííî èìåíóåò ñâîè

óíèâåðñàëû «Variant». Ïîäîáíûì îáðà-
çîì, íàïðèìåð, íàø óíèâåðñàë ÂÀÇ-2104
ïðîäàâàëñÿ ïîä ðàçíûìè íàçâàíèÿìè:
Lada-1500 Âreak (Ôðàíöèÿ), Lada-Noba
Combi (ÔÐÃ), Lada-Riva Estate (Âåëèêîá-
ðèòàíèÿ).

Õî÷ó ïîä÷åðêíóòü, ÷òî âñÿ ýòà èíôîð-
ìàöèÿ ñîáðàíà èç ìíîãèõ èñòî÷íèêîâ, íî
íå ÿâëÿåòñÿ èñòèíîé â ïîñëåäíåé èíñòàí-
öèè. ß áóäó òîëüêî ðàä óçíàòü ÷òî-òî íî-
âåíüêîå ïðî äàâíî èçâåñòíûå ìàøèíû.
Âûñêàæó òàêæå ñîãëàñèå ñ ã-íîì Ìàêîâåö-
êèì, ÷òî íàøè ðåìåéêè ìîæíî äîâåñòè äî
óìà, ïîëó÷èâ íåïëîõèå ìîäåëè ðåä÷àéøèõ
àâòîìîáèëåé.

Åù¸ îäíî ïîæåëàíèå ðåäàêöèè. Äëÿ
«òàíêèñòîâ è àâèàòîðîâ» – ðàé, äàæå âû ðåê-
ëàìèðóåòå èõ òîðãîâëþ ïî ïî÷òå. Â òî æå
âðåìÿ âàø ðàçäåë íîâèíîê ïðåäñòàâëÿåò
ñîáîé êàðòèííóþ ãàëåðåþ – ïîñìîòðåòü
ìîæíî, à ãäå êóïèòü?

Íå ðàçâèòü ëè âàì ïî÷òîâóþ ñëóæáó ïî-
øèðå äâóõ-òð¸õ îáúÿâëåíèé â íîìåðå (Àâ-
òîð ïèñüìà, ïî âñåé âèäèìîñòè, íå ÿâëÿåò-
ñÿ ïîäïèñ÷èêîì íàøåãî æóðíàëà è ïîýòîìó
íå çíàåò, ÷òî â æóðíàëå ñ 2001 ã. ñóùå-
ñòâóåò ïðèëîæåíèå «Íàø àâòîìàãàçèí»,
êîòîðîå ðàñïðîñòðàíÿåòñÿ äâà ðàçà â ãîä
ñ ïåðâûì è ÷åòâ¸ðòûì íîìåðàìè æóðíàëà
òîëüêî ïî ïîäïèñêå – Ïðèì. ðåä.).

Ïîëüçóÿñü ñëó÷àåì, ïðîøó ïîìîùè ÷è-
òàòåëåé â ïðèîáðåòåíèè ìîäåëè Ferrari
275GTB/4, âîçìîæåí îáìåí íà íåêîòîðûå
íàøè ðåìåéêè. Çàðàíåå áëàãîäàðåí.

Æåëàþ âñåì âäîõíîâåíèÿ, ñðåäñòâ è
âðåìåíè íà ëþáèìîå óâëå÷åíèå!

Ñ óâàæåíèåì,
Äóäèí Èãîðü Àíàòîëüåâè÷,
óë. Äûáöûíà, ä. 2, êâ. 23,

ã. Êîðÿæìà,
Àðõàíãåëüñêàÿ îáë.,

òåë. (81850)-3-03-01

○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○

Автором помещённых в № 1/2002 г. (статья
А. Колеватова) фотографий МАЗ-537
финской армии является Esa Muikku.
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ГАЗ-69, конверсия  (FVcars, Белгород)

Blitz 1,75  (Vector-Models)

Ikarus-260  (Vector-Models)

Mercedes-Benz O.302 11R  (Vector-Models)

Урал-4420-30 + ОдАЗ-9370  (Элекон)

КамАЗ-5511 с ресивером и новыми
подфарниками  (Элекон)

МТО-АТ на шасси Урал-4320  (конверсия)

Седельный тягач на базе ЗИЛ-133ГЯ  (конверсия)

БТР-80, лесостепной камуфляж  (RSM)

БТР-80, ООН  (RSM)

БТР-80, пустынный камуфляж  (RSM)

БТР-80, северный камуфляж  (RSM)

БТР-80А, лесостепной камуфляж  (RSM)

БТР-80А, ООН  (RSM)

БТР-80А, пустынный камуфляж  (RSM)

БТР-80А, северный камуфляж  (RSM)

Т-72, металл  (J-lab, Москва)

Т-90, металл  (J-lab, Москва)

Замеченные опечатки:
В № 1/2002 на с. 31 наименование моделей
Губских следует читать Mercedes-Benc L2750
(вместо do 2750) и Laffly S15T (вместо Duffy S 15T)
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Íà÷èíàÿ ðàññêàç î ïðîäóêöèè íåäàâíî ïî-
ÿâèâøåéñÿ òâîð÷åñêîé ëàáîðàòîðèè «J-lab»,
íóæíî ñðàçó îòìåòèòü, ÷òî äîñòàòî÷íî ðåäêî â
îäíîì ëèöå ñî÷åòàåòñÿ êîëëåêöèîíåð, ìàñòåð,
îðãàíèçàòîð ïðîèçâîäñòâà, êîììåð÷åñêèé äè-
ðåêòîð è æóðíàëèñò. Îäíàêî íà ïåðâîì ýòàïå
ðàáîòû âñåìè ýòèìè çàäà÷àìè ïðèõîäèòñÿ çà-
íèìàòüñÿ Âàøåìó ïîêîðíîìó ñëóãå, ÷òî âîîá-
ùåì-òî íåñêîëüêî òîðìîçèò âûïóñê ìîäåëåé, íî
çàòî ïîçâîëÿåò îáúåêòèâíî è ïðàâèëüíî îöåíèòü
ïîëîæåíèå âåùåé íà òåêóùèé ìîìåíò.

Èòàê, êîì-
ïàíèÿ «J-lab»
ñïåöèàëèçèðó-
åòñÿ íà âûïóñêå
ñîâðåìåííîé
áðîíåòàíêîâîé
è äðóãîé âîåí-
íîé òåõíèêè â
ìàñøòàáå 1:43.
Îñíîâíàÿ çàäà-
÷à ôèðìû �
ïîäíÿòü óðî-
âåíü ìîäåëèðî-
âàíèÿ íà áîëåå âûñîêóþ ñòóïåíü è ïîâûñèòü
êóëüòóðó êîëëåêöèîíèðîâàíèÿ. Äëÿ ýòîãî íóæ-
íî ñîâñåì íåìíîãî: õîðîøàÿ ìàñòåð-ìîäåëü,
ïðàâèëüíî âûáðàííàÿ ôàêòóðà ìàòåðèàëà, äî-
ñòîéíîå êà÷åñòâî ñáîðêè è ñîîòâåòñòâóþùàÿ
óïàêîâêà. Äðóãèìè ñëîâàìè, ìîäåëü äîëæíà

БРОНЕТЕХНИКА от «J-lab»
Âàäèì ÄßÒËÅÍÊÎ,

ã. Ìîñêâà
e-mail: diatlenco@yahoo.com

ïðèÿòíî ñìîòðåòüñÿ, ÷òîáû ïîÿâèëîñü æåëàíèå
âçÿòü å¸ â ðóêè è ïîñòàâèòü íà ïîëî÷êó. Îòêðî-
âåííî ìîãó ñêàçàòü, ÷òî ïåðâûå òðè ëàñòî÷êè
(òàíêè Ò-72, Ò-80 è Ò-90) ïîëíîñòüþ óäîâëåòâî-
ðÿþò ñàìûì èçûñêàííûì òðåáîâàíèÿì, äàæå
íåñìîòðÿ íà òî, ÷òî íèêòî íèêîãäà ðàíåå íå ïû-
òàëñÿ âîïëîòèòü â æèçíü ñòîëü ñìåëûé ïðîåêò.
Ïî÷åìó ñìåëûé? Äà ïî òîé ïðîñòîé ïðè÷èíå,
÷òî ãóñåíè÷íûå òðàêè â òàêîì ìàñøòàáå ïðåä-
ñòàâëÿþò ñåðüåçíóþ ïðîáëåìó. À êîëü ñêîðî ìû
ãîâîðèì î ìîäåëè, îáëàäàþùåé âñåìè ïåðå÷èñ-
ëåííûìè âûøå äîñòîèíñòâàìè, òî óïîìèíàíèå
î ðåçèíîâûõ ãóñåíèöàõ ïðîñòî ñìåøíî. Ê òîìó
æå òðàêè äîëæíû ðàáîòàòü è èìåòü õîðîøèå
«õîäîâûå êà÷åñòâà», ò.å. òàíê äîëæåí ïåðåìå-
ùàòüñÿ íà ãóñåíèöàõ áåç ïðèëîæåíèÿ êàêèõ-
ëèáî óñèëèé. Äëÿ ýòîãî íåîáõîäèìà âûñîêîòî÷-
íàÿ îáðàáîòêà ïî÷òè äâóõ ñîòåí òðàêîâ è ñâåð-

ëåíèå â êàæäîì èç
íèõ ñêâîçíûõ ãåîìåò-
ðè÷åñêè âûâåðåííûõ
îòâåðñòèé äèàìåò-
ðîì 0,4 ìì! Òàêàÿ àä-
ñêàÿ è ñêðóïóëåçíàÿ
ðàáîòà òðåáóåò íåñêîëüêî
ïîëíûõ äíåé íàïðÿæåííîãî
òðóäà. Íó, êàê ãîâîðèòñÿ, ïîõâàñòàëèñü, ïî-
õâàëèëèñü, à òåïåðü è ê äåëó.

Íà÷íåì ñ êîðïóñà. Ðàçóìååòñÿ, èäåàëüíûì

ðåøåíèåì â ýòîì ñëó÷àå ÿâëÿåòñÿ ïðèìåíåíèå
ìåòîäà ãàëüâàíîïëàñòèêè (îí õîðîøî çíàêîì
êîëëåêöèîíåðàì ïî õåðñîíñêèì ìîäåëÿì). Êàê
ñëåäñòâèå � î÷åíü òî÷íîå ïîâòîðåíèå ñëîæíîãî
ðåëüåôà (îñîáåííî ñåòîê äâèãàòåëÿ), íåáîëüøàÿ
ìàññà, äîñòàòî÷íî òîíêèé ìåòàëë, ïðèáëèæà-
þùèé ìîäåëü ê îðèãèíàëó è îáëåã÷àþùèé íå-

ïîìåðíûé ïðè òîëñòûõ ñè-
ëóìèíîâûõ èëè îëîâÿííûõ
ñòåíêàõ âåñ.

Äàëåå ïåðåéäåì ê ñà-

ì î ì ó
«âêóñíîìó» �

ê òðàêàì. Ñîáðàí-
íàÿ ãóñåíèöà íàñòîëüêî

БРОНЕТЕХНИКА от «J-lab»

Гусеница танков

На всех фотографиях модель танка Т-90



ïðèäàåò óçíàâàåìîñòü Ò-72, ÷òî ïîñòàâèâ åãî íà
ïûëüíóþ çåìëþ è ãëÿäÿ â ãëàçîê ôîòîêàìåðû,
ìîæíî ëåãêî âîîáðàçèòü, ÷òî â îáúåêòèâå � íà-
ñòîÿùèé òàíê. À äåëî òóò â òîì, ÷òî ãóñåíè÷-
íûé òðàê ó ñåìüäåñÿò âòîðîãî èìååò î÷åíü ñëîæ-
íóþ êîíôèãóðàöèþ, ñûìèòèðîâàâ êîòîðóþ, ìû
ðåøèì îñíîâíóþ çàäà÷ó. Ê ýòîìó äîáàâèì òî-
÷¸íûå áàêè, ñòâîë (äþðàëü) è ðàêåòíèöû (ëà-
òóíü). Âñå îñòàëüíûå äåòàëè � îëîâÿííûé ñïëàâ.
Ê òîìó æå îêàíòîâêè ôàð ñïàÿíû âðó÷íóþ.

Ãëàâíûé ïðèíöèï � íèêàêîãî ïëàñòèêà è ýïîê-
ñèäêè. Òîëüêî «ïðàâèëüíûé» äîðîãîé ìàòåðè-
àë.

Ðàçóìååòñÿ, âàæíà è ïîäà÷à ïðî-
äóêöèè � ïðèÿòíî,

êîãäà ìîäåëü ñòîèò íà
äåðåâå ñ ëàòóííîé òàáëè÷-

êîé, èìååò ñåðòèôèêàò êà÷å-
ñòâà, ïîðÿäêîâûé íîìåð è êëåé-

ìî ìàñòåðà. Ïðåäïîëàãàåòñÿ è ñî-
îòâåòñòâóþùàÿ óïàêîâêà (íàïðèìåð,

ñïåöèàëüíûé êåéñ èëè ñòèëèçîâàííûé äåðåâÿí-
íûé ÿùèê). Îäíàêî ãëàâíîå � ñàìà ìîäåëü, è
îñîáåííî âàæíà â ýòîì ñëó÷àå îêðàñêà. Îáû÷-
íî äëÿ 43-ãî ìàñøòàáà õàðàêòåðåí «ëóáî÷íûé»
îêðàñ � âñ¸ áëåñòèò è ñâåòèòñÿ. Íî äëÿ òàíêà
âïîëíå âîçìîæåí è êà÷åñòâåííûé êàìóôëÿæ, è
èìèòàöèÿ êîïîòè íà äâèãàòåëå, è ë¸ãêîå ðæàâ-
ëåíèå, è ãðÿçü. Òóò ãëàâíîå íå ïåðåáîðùèòü, íî
ìîæíî è áåçóêîðèçíåííî ñëåäîâàòü òðà-
äèöèè, ïðèìåíÿÿ ïîëóìàòîâûé
öâåò õàêè. Ïëþñ êî âñåìó
îñîáûé øàðì
ïðèäàñò ôè-

ãóðêà òàíêèñòà � óáè-
âàåì äâóõ çàéöåâ:

è ëþê ìîæíî
îòêðûòü òàê,
÷òîáû íå çèÿëà

äûðà, è ìîäåëü îæè-
âàåò. Ïðè æåëàíèè íà
áðîíþ åù¸ ìîæíî ïîñà-

äèòü ïàðó äåñàíòíè-
êîâ… À óæ êàê áó-
äåò âûãëÿäåòü ïàðà-

äíûé âàðèàíò � ïðîñòî äóõ çàõâàòûâàåò! Â äàëü-
íåéøèõ ïëàíàõ íàøåé áðîíåëàáîðàòîðèè âû-
ïóñê â ëó÷øèõ òðàäèöèÿõ ñòèëüíûõ è äîðîãèõ
êîëëåêöèîííûõ ìîäåëåé òàêèõ «õèòîâ», êàê
«Øèëêà», ÁÒÐ-80, ÁÒÐ-90.

Неокрашенная модель

На всех фотографиях модель танка Т-72


